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Metodika

Napad napsat stfedoskolskou odbornou Cinnost tykajici se motocyklové znacky Ducati se zrodil velice
spontanné ve Ctvrtek 24.9.2005. Pani Mgr. Renata Pilafova nas dfive obecné seznamila s okolnostmi
této Cinnosti a snazila se nas pro ni nadchnout, coz se ji také povedlo, nicméné do této doby jsme
nemohli pfijit na téma, které by nas opravdu motivovalo vénovat se praci naplno a které by nas také
bavilo. Onoho dne jsme béhem skolni prestavky bézné mluvili o vécech, co nas bavi, a mé se na lavici
krcilo nejmenované motocyklové periodikum s ¢lankem o legendarni fadé modeld Ducati 916, 996,
998. Tomas nahle navrhnul, co kdyby se nase prace tykala obdobného tématu a ja okamzité souhlasil.
Nevim, jak jsme pti vybirani témat na nasi praci mohli tohle opomenout, jen malo véci, o které se
zajimame, nam zabere podobnou Cast z naseho volného ¢asu. Toho dne jsme ve Skole nemysleli na
nic jiného a v hlavach se ndm objevovala fada napad(l na realizaci prace. Stésti ndm piélo, hned
nasledujici den na Masarykové okruhu v Brné zacinal posledni zavodni vikend serialu Alpe Adria Cup,
v némz je zapojeno také Mezinarodni mistrovstvi ¢eské republiky. Takovou pfileZitost jsme nemohli
promarnit, a tak jsme se hned brzo rano vydali bez jakychkoliv presnéjSich pland smérem
k brnénskému okruhu. Nasim cilem bylo navazat kontakt s ¢eskymi zavodniky pouzivajicimi stroje
Ducati a pokusit se sehnat co nejvice materidld pro nasi praci. Stésti ndm opét ukazalo svou
privétivéjsi tvar a podafilo se nam stravit den v zavodnim tymu JTR Corse Racing pana Jifiho Trcky,
mistra CR roku 2002 v kategorii Superbike a Ucastnika nékolika zavod@ mistrovstvi svéta superbikd.
Diky obrovské ochoté pana Trcky jsme toho dne zajistili mnoho materiall pro nasi praci a byl to také
pocatek nasi dalsi spoluprace. V dnesni dobé je pan Trcka nasim odbornym konzultantem a my jsme
na to patficné hrdi.

Nasledovalo dlouhé obdobi shanéni dalsich podkladd, prace na rliznych mistech a konzultace s panem
Trékou. Dalsi ,vyjezd do terénu® se odehrdl 7.12.2005, kdy se v brnénském knihkupectvi Jifi Sedivy
kitila nova kniha naseho mezinarodné uznavaného fotografa silnicnich motocyklovych zavodt, pana
Vladimira Rejdy. Nakonec se mi povedlo na tuto akci, kde se nachazeli ¢esti predni zavodnici, dostat a
mél jsem prilezitost kratce pohovofit s naSim zavodnikem dlouhodobé pouzivajicim stroje Ducati ve
WSBK - Jifim Mrkyvkou, coz nasi praci pfineslo dalsi uZitecné rozhledy.

Dne 1.2.2006 jsem také zavital do brnénského zastoupeni Ducati firmy Dmoto. Zde jsem poznal chod
Uspésného prodejce této exkluzivni znacky, nasbiral podklady pro nasSi praci a pfijal pozvani na
seminar konajici se zde 8.2.2006, ktery mi nabidl pohled jesté hloubé&ji do chodu firmy a nastinil mi,
jaké akce se zde odehravaji. Dalsiho dne jsem zavolal do nakladatelstvi Grada Publishing, a.s. ohledné
moznosti vyuziti materiall obsazenych v Publikaci Superbike Jifiho Wohlmutha. Bylo mi mile vyhovéno
a dokonce nam byly zaslany materidly ve vyuzitelnéjSi podobné. Nékolik dni na to se nam ozvalo
publicistické oddéleni Ducati Motor Holding, Spa, které nam vyhovélo také. Poslednim bodem, ktery se
musel zafidit, bylo sehnani par slov od naseho predniho jezdce, Jakuba Smrze, ktery jako prvni Cech

testoval special kategorie MotoGP a to pravé Ducati Desmosedici. Kubu jsem sehnal doslova par dni



pred odevzdanim prace a rad mi vyhovél i presto, Ze za par dni mél absolvovat prvni zavod sezdny ve
Spanélském Jerezu. Kuba mé odkazal taky na svého dvorniho fotografa Marka Paulicka, se kterym
jsem se dohodnul na vyuziti jeho materiald z Kubovych testl, a kdyZ jsme spolu fesili tuhle otazku,
rozvinuli jsme nakonec nasi spolupraci a velka ¢ast nasich fotek je praci pana Pavlicka a jeho firmy
MPA FOTO. Nasledné jsme se dostali ke kompletaci vSech nasich textl se sehnanymi materidly a

findlnimu grafickému sladéni, které zabralo pomérné dlouhou dobu.



Uvod

Cilem této prace je priblizit vefejnosti méné obvyklou a exkluzivni motocyklovou znacku Ducati a
sportovni Uspéchy s ni spojené. Filozofii znacky neni vyrabét obrovské mnozstvi motocykld pro
kazdého, ale zaméfeni se na extrémné naro¢né jedince s velmi vyhranénym vkusem a znaCnymi
jezdeckymi schopnostmi. Diky tomu neni tato znacka moc znama mezi b&znymi uZivateli, pro které je
prilis ortodoxné sportovni a kvlli tomuto neni tato problematika mezi motocyklovou verejnosti moc
rozSifena. Nasim cilem tedy je objasnit specialni pristupy této znacky a odliSnosti z nich vyplyvajici.
Tato znacka se vZdy snaZila pfinést do svych strojd néco navic oproti konkurenci - zavodniho ducha a
vSe s nim spojené, coz nemusi kazdého napoprvé oslovit, a proto je vyhledavana vyzralejSimi uzivateli,
ktefi postupné poznavaiji jeji kouzlo. Mnohdy je neznalymi zpocatku s vysméchem zavrhovana pro
svou neobvyklost a zdanlivé nepratelstvi k jezdci, ale po urcitych zkuSenostech s ni a poznanim jejich
taji se vam odvdéci nezapomenutelnymi jizdnimi zazitky a postupné se na ni stavate zavislymi, coz je
pro okoli Casto nepochopitelné. Stavate se podivinem, okoli Vas nechape a vyhledavate podobné
~postizené" lidi. My bychom fenomén téchto strojl chtéli uvést na pravou miru a nastinit lidem
nezasazenym touto posedlosti to, co k tomu cCloveka vede. S timto je Uzce spojen predmét zajmu
valné vétsiny fanouskd Ducati a to silnicni motocyklové zavody, které se v nasi praci snazime popsat a
nahlédnout do jejich zakulisi. V prvni Casti nasi prace se snazime zevrubné priblizit historii znacky a
popsat hlavni mezniky, na tuto Cast navazuje oddil vénovany pisobeni znacky ve svétovych
Sampionatech WSBK a MotoGP, ktery je délen podle jednotlivych sezén a je v ném zahrnut i popis
tehdy pouZivané techniky. Pro rozsifeni tohoto oddilu vznikla dalsi sekce vénujici se dllezitym
osobnostem, které se vyznamné podilely na rozvoji a zviditelnéni firmy, at’ uz se jedna o osobnosti
z vedeni firmy, i o slavné jezdce. Tato sekce je tfidéna podle jejich doby plsobeni a je doplnéna o
vyznamné Ceské zastupce, z nichz se valna vétsina podilela na nasi praci a byla pro ni nedocenitelnym
pfinosem. Dale zafazujeme naSe poznatky o poznavani prostiedi kolem znacky Ducati. VSe dopliuje
obsahla sekce priloh, kterd se snazi o vérné priblizeni uvedenych textl. Praci uzavird zhodnoceni a
zaveér, ve kterém se snaZime o pribliZzeni pfinosu prace jak pro Ctenare, tak pro nas. Jako sekundarni
Ucel nasi praci mizeme brat jeji prinos pro lidi, ktefi maji s Ducati néco spolecného. Jiz v pocatcich
nasi spoluprace s nimi se zacala rysovat mozZnost nasledného vyuziti ¢asti nasi prace pro jejich ucely, s
¢imZ jsme s radosti souhlasili. Budeme tak mit moznost se vSem lidem, ktefi nam umoznili vytvorit
v praci v takovém rozsahu, ktera se dotyka zakulisi tématu nejtésnéji, jak je v nasich podminkach

mozné, revansovat.



Historie znacky Ducati

Vznik a prvni kroky firmy

Vznik této znacky, dnes pravem povazované za exkluzivni, vypadal UpIné jinak, nez bychom Cekali pfi
pohledu na jeji soucasné produkty. Za zakladatele podniku Ducati je povazovan Adriano Ducati, jenz
studoval fyziku a jehoZ nejvétsi zalibou byl obor vyzkumu radiovych vin. Pro svij objekt zajmu
nadchnul i bratry Bruna a Marcella, se kterymi roku 1926 zaloZil Societa Scientifica Radio Brevetti
Ducati. Firma se zacala velice slibné rozvijet a zanedlouho plsobila i na poli optiky, mechaniky
a elektroniky. Podnik se zacinal stavat vyhlasenym a neskutecné rychle rostoucim, ovsem pfisla druha
svétova valka, tovarna byla obsazena Némci a ti vétSinu vyrobniho zafizeni odeslali do srdce treti Fise.
Navic to malo, co zlstalo, bylo zni¢eno spojeneckym bombardovanim. Tato souhra nestastnych
udalosti je paradoxné z dnesniho pohledu povazovana za vytecny impuls ke zméné zaméreni podniku
na jeho pozdéjsi velice slavné plsobisté: vyrobu motocykll. Po valce italskd vliada ve spojeni
s Vatikanem zajiSt'ovala finance pro obnovu italského préimyslu, a tak firma roku 1948 opét oziva pod
nazvem Ducati Meccanica. Bratfi Ducatiové prokazali svllj velky obchodni cit tim, Ze zacali firmu
orientovat velice perspektivnim a lukrativnim smérem, jimZ bylo podilet se na rozvoji motorizace
valkou zniCené Italie. Hned v roce 1948 bratii zakoupili od firmy Siata hotovy prototyp motocyklu
Cucciolo. Italie tehdy zoufale potfebovala né&jaky extrémné levny, na Udrzbu a provoz nenarocny
motorizovany prostfedek, ktery by byl pfistupny pro valkou zuboZené lidi. Pravé Cucciolo (v italStiné
téné) predstavoval nejidealnéjsi moznost spinit tyto cile. Slo v podstaté o Upiné obyéejné jizdni kolo
s extrémné jednoduchym cCtyfdobym zavésnym motorem o obsahu 48 kubickych centimetrd
a dvoustupniovou prevodovkou. Tento motor mél podle dnesSnich méfitek naprosto smésny vykon
presné jedné korské sily, presto s nim v Italii padlo mnoho rekordl a bylo s nim vyhrano mnoho
tehdejsich zavodl. Firma po obrovském komercnim Uspéchu zaméstnala konstruktéra Giovanniho
Fioria a vyvinula roku 1950 sv{j prvni skuteCny motocykl: model 60 Sport, jenZ stale zastaval filozofii
maximalné jednoduchého a nenaro¢ného motocyklu. Slo o jednovélec s rozvodovou tyé, na néjz

navazal roku 1953 model 98 Sport, ten naznacoval pfiklon firmy k sportovné&jsSim koncepcim.
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Prichod Fabia Taglioniho a prvni zavodni uspéchy

V této dobé se feditel firmy Giuseppe Montano zacina zajimat o moznost zviditelnéni svych produktl
na sportovnim poli. Nejvhodné&ji se mu jevila prileZitost vyhrat v prestiznim zavodé Giro d “Italia, a tak
do firmy pfivedl vroce 1955 vskutku legendarniho konstruktéra Fabia Taglioniho (pfezdivaného
.dottore T%), jemuZ vénujeme prostor v jiné Casti nasi prace. Efekt se dostavil okamZité, Taglioni
béhem neskutecné kratké doby radikalné prepracoval model 98 Sport, ktery od néj dostal do vinku
na svou dobu velice moderni svislou (takzvanou ,kralovskou") hfidel a Ctyfstupriovou prevodovku.
Model dostal jméno Gran Sport, poprvé byl testovan v Gnoru 1955 a jiz v bfeznu téhoz roku dosahl
kyzeného vitézstvi ve tfidé 100

ccm zavodu Giro d'Ttalia. Toto vitézstvi motocyklovy svét opravdu Sokovalo, jelikoz nikdo necekal, ze
by se motocykl takto revolucni koncepce dal vyvinout za necelé dva mésice. Taglioni ziskal
neomezenou podporu vedeni a to se odrazilo na dalSich rocnicich Giro d'Ttalia. Roku 1956 model Gran
Sport 125 jasné zvitézil a rok nato, v poslednim rocniku Giro d'Italia pro motocykly, model 175 Gran

Sport obsadil prvnich 12 mist.

Vstup do Ameriky a hledani spravné motocyklové konstrukce

Tyto prvni zavodni Uspéchy dostaly Ducati do celosvétové znamosti, Cehoz firma nalezité vyuZzila
a zacala vyrabét nizko ladéné repliky vitéznych strojl pro SirSi vefejnost. Modely 175 Tour a 175 Sport
byly velice Uspésné a brzo se k nim pFipojily modely 100, 125, 200 a konecny typ fady 250. Témito
modely se Ducati také zacala prosazovat na americkém trhu, kde byl ovSem daleko vétsi zajem
o motokrosové motocykly. Firma se snazila dobre vyuzit nové a perspektivni odbytisté, a tak modely
175 Americano a predevsim fada modeld F3 na sebe nenechaly dlouho ¢ekat. Modelova fada F3, ktera
ptisla v roce 1958, byla opravdu prelomova. Vyrabéla se v kubaturach 125, 175 a 250 cm® a pfipsala
si mnoho vitézstvi v americkych motokrosovych soutézi. Nepochybné za tim stal také jeji velky vykon,
do té doby u terénnich strojli nevidany. Model F3 250 vykazoval vykon 24kW pfi 9000 ot/min, coZ
zahanbilo mnohé silni¢ni stroje té doby. Nebylo tedy nahodou, kdyz se firma rozhodla pouzit upravené
motory fady F3 pro svoji novou silni¢ni sérii. V roce 1963 tedy pfisly silnicni dvéstépadesatky Monza
a Diana, ze kterych se nasledné vyvinul legendarni motocykl Mach 1. Rika se, Ze tento stroj zaloil
kategorii supersportovnich motocykl@i. Slo o motocykl objemu 250 cm?, ktery v sériovém vyladéni
dosahoval vykonu témér 30kW a byl schopny jet pres 160 km/h. Pokud se tento motocykl dostal
do rukou zkuseného ladice, jeho vykony se mohly rapidné zvysit, ¢ehoZz samoziejmé hojné vyuzivali
amatérsti zavodnici a Machl se tak casto a UspéSné objevoval na silninich okruzich. Ducati
pochopitelné nemohla Zit jen z téchto exkluzivnich modeld, a tak pres Sedesata léta vyrabéla ponékud
méné vykonné, a hlavné levnéjsi sportovni stroje OHC 250 GT a 350 Sebring. Nezapomnélo se také

na pdvodni cil firmy a to vyrobu levnych motocykll pro bézné zakazniky. Firma v té dobé méla
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rozsahlou sérii levnych, dvoudobych mopedd, skitrli a motocykll s objemem 100 a 125 cm® z nichz
nékteré pouzivaly netradi¢ni rozvodovou tyC. Naproti tomu americky importér Ducati si vynutil vyvoj
opravdu impozantniho motocyklu Apollo. Mélo jit o policejni motocykl s objemem 1257 cm® a
vidlicovym Ctyfvalcem, ktery byl schopen vykonu kolem 75 kW. Pocitalo se, ze ¢asem pribudou i civilni
verze, ale cely vyvoj ztroskotal na tehdejsich pneumatikach, které nebyly schopné takto velky vykon
vydrzet. BohuZel na stejném problému ztroskotaly i dalsi ambiciézni projekty s paralelnimi dvouvalci
o objemech 500 a 700 cm®.

Vznik desmodromického rozvodu a zanik jednovalcd

Ducati dlouhou dobu hledala idealni typ motoru pro extrémné vykonné sportovni stroje, az nakonec
prisSla na koncepci, které se drzi dodnes a ktera odliSuje obyCejny motocykl od Ducati. Je ji
desmodromicky rozvod (také se oblas pouziva ,desmodromaticky rozvod"), ktery nevymyslel nikdo
jiny nez sam Fabio Taglioni. Ve své podstaté jde o jednoduchy princip, ale jeho vyroba, spravné
vyladéni a Udrzba jsou nesmirné narocné. Kuprikladu pri sefizovani ventilové vile staci u konvencnich
motorl presnost kolem 5 mm, nicméné nejslozitéjsi desmodromické motory musi mit maximalni vali
kolem 0,2 mm, aby nedoslo k poskozeni. Rozeberme tedy trochu to, pro¢ tomu tak je. V konven¢nim
motoru se ventily oteviraji pozitivnim zasahem a to vackami, ale zaviraji je pruziny. Tento zplsob je
pro vétsinu motocykld naprosto dostacuijici, ale u supersportovnich motocykll pfi vysokych otackach
nemusi pruzina stacit zavirat ventil dostatecné rychle, coz vede k tomu, Ze motor nedokaze naplno
vyuzit svllj vykonovy potencional, ani nedosahne svych maximalnich efektivnich otaCek. Taglioni ptisel
s napadem uzavirani ventill taktéz pozitivnim zasahem. A to se mu pozdé€ji podafilo praktikovat
Soupatky, coz mélo za nasledek, Ze ventil se zaviral teoreticky stejné spolehlivé pfi 10 000 otackach
jako pfi 1000. Pred sériovym pouzitim se tento princip Uspésné odzkousel v Grand Prix, kde od roku
1956 notné zatapél konkurenci motocykl, ktery byl schopen tehdy vskutku neuvéfitelnych 14 000
otaCek za minutu. Na tomto motocyklu také ziskal své prvni vitézstvi legendarni ,Mike the Bike"
Hailwood, coz ovsem podrobnéji rozebirame v jiné Casti nasi prace. Taglioniho cilem ovSsem nebylo
pouziti jeho nové konstrukce pouze v extrémné drahych tovarnich zavodnich specidlech, ale chtél také
privést tuto technologickou novinku obyCejnym zakazniklm, coz se mu také roku 1968 podafilo
s jednovalcovymi modely Desmo 250 a 350. Silnéjsi z nich pfinasel zakaznikiim, ktefi si ho mohli
dovolit, ve své tfidé vskutku bezkonkurencnich 34 kW pfi 10 500 ot/min. Za rok pfibyla verze Desmo
450 a roku 1970 Superbike Desmo 450, jez byl v podstaté pravou replikou zavodniho stroje Bruna
Spaggiariho a byl schopny vyvinout rychlost kolem 193 km/h. Desmodromické modely svou
exkluzivitou a vykonem zastinily prodeje konvencnich modelll firmy a bylo jasné, Ze jsou trefou do
Cerného a Ze maji velkou budoucnost. Pfesto musela pfijit zména. Klikové skfiné tehdejsich jednovalcd
byly schopny zvladat takovou silu pouze s nemalymi obtizem, a o dalSim zvySovani objemu motord
nemohla byt feC. Konkurence ovSsem nelenila a pfichazela se stale vétSimi a vétSimi objemy

a tak desmodromickym jednovalclim odzvonilo, az se v roce 1974 prestali vyrabét Uplné. Presto je
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mnoho odbornikd dodnes povaZzuje za vrchol jednovalcovych strojd pro jejich snadnou ovladatelnost,

nizkou hmotnost a pruznost motoru.

Pocatek éry vidlicovych dvouvalci

Motocyklovy svét konce Sedesatych let Zil ve znameni zvétSovani objem{ a rok co rok pfisel nékdo
s néCim vétSim, udajné lepSim a samoziejmé drazsim, neZ tu bylo doposud. Dvoudobé superbiky od
Kawasaki, tfivalce BSA/Triumph, legendarni Honda CB 750 a dalSi. V tomto obdobi Ducati ztratila svou
exkluzivitu a nikdo se nezajimal o to, Ze firma podobné modely vyvijela jiz pred 15 lety, jenze tehdy
predbéhla dobu. Situaci mél zachranit opét Fabio Taglioni a ten se dila ujal s vervou pro néj tak
typickou. V bfeznu 1970 zacal kreslit prvni skici velkého motocyklu Ducati, ve kterém hodlal zdrocit
dosavadni zkuSenosti firmy s jednovalci a logickym konceptem tedy byl vidlicovy dvouvalec o objemu
750 cm®. Rozhodl se umistit valce za sebou v thlu 90°, coZ pFindsi mnohé vyhody, at’ jde o chlazeni,
vyvazeni, Ci pfivod vybusné smési do valce. Za tfi mésice jiz motor bézel na zkusebni stolici a v srpnu
jiz absolvoval hotovy motocykl prvni testy. Jelikoz mélo jit o ekonomictéjsi variantu k velkym
motocykl@im konkurence, byl oproti plivodni koncepci motor ochuzen o desmodromicky rozvod a mél
nizky kompresni pomér 8,5:1, ale i tak vykazoval vykon 60 kW pfi 9200 ot/min. Oproti jednovalclim
byla zesilena hlavni loZiska a klikova skfin a byl pouzit kuzelovy pohon vackového hridele, jez byl
naroCny na vyrobu, a montaz jednoho motoru tedy zabrala néco kolem 8 hodin prace. V ¢ervnu 1971
firma predstavila prvni model této koncepce. Byl jim 750 GT, jenZ se zprvu nedockal velkého Uspéchu.
Pro pravovérné fandy firmy byl az pfiliS ekonomicky. Chybél zde desmodromicky rozvod, nepouzival
nejexkluzivnéjsi komponenty a jeho malé tficetimilimetrové karburatory byly pfi¢inou ne zrovna
nejvyssiho vykonu 41 kW. Reputaci zachranil roku 1972 model 750 Sport, jez se vice shodoval
s plvodni Taglioniho koncepci. Oba tyto motocykly pouzivali na svou dobu nebyvale kvalitni ram
vychazejici ze strojii Grand Prix a konstruovany Colinem Seeleyem, jenz zarucoval vybornou
ovladatelnost. Model 750 Sport byl v dobé superbikli s podvozkem, ktery nebyl schopny efektivné
zvladat vykon motoru, svétlou vyjimkou. Tyto vlastnosti se projevily slavnym vitézstvim v prestiznim
zavodé 200 mil v Imole, nové vypsaném pro produkcni sedmsetpadesatky. Paul Smart se svou Ducati
naprosto deklasoval hvézdné zavodniky zbyvajicich deviti svétovych znacek a vytvoril milnik v historii
znacky Ducati. Toto vitézstvi se projevilo jak v plném obnoveni slavy podniku, tak ve vytecnych
prodejnich statistikach. Dvouvalcové modely Sly na dracku, véetné dfive zatracovaného 750 GT. Za
dva roky se v nabidce objevila téméf naprosto presna replika Smartova vitézného stroje. Model 750
Super Sport je zakladatel koncepce, které se firma drzi dodnes. Naprosto se u n&j nehledélo na
ekonomiku vyroby a obsahoval vSechny prvky zavodniho stroje, jak desmodromicky rozvod a tvrzené
ojnice, tak radikalni jizdni pozici. Jedinym rozdilem byla malad zrcatka, svétlomet a ukazatele sméru,
ale zadni sedlo a stupacky byste hledali marné. Tyto motocykly byly schopny vyvinout rychlost az

217km/h a vazily pouze 180 kg, coz pred¢i mnohé soucasné motocykly t¥idy superbike. Celkové se
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nechce véfit tomu, Ze motocykl pochazi ze stejné modelové fady jako 750 GT. Prvni zkuSebni série o
200 kusech byla rozprodana dfive nez prvni motocykl opustil tovarnu a podobné tomu bylo aZ do roku
1981, kdy byla ukoncena jeho produkce. Rok po uvedeni tohoto modelu pfibyla verze se silnéjSim
motorem, model 900 SS. Pokud se o sedmsetpadesatce mluvilo jako o nafadi pro mimoradné zkusené
piloty, tak tento model byl urcen pro opravdovou elitu. Jeho jizdni vykony tehdy strasily mnohé jezdce

a model 900 SS definitivné urcil, jakym smérem se budou vyvijet nejlepsi firemni stroje.

Ve

Era rozvoje

Jelikoz v této dobé neméla Ducati v nejvyssi kategorii volné prodejnych silni¢nich motorek prakticky
Zadnou konkurenci a tudiz nepotfebovala po né&jakou dobu v této tfidé nic ze své vyvojové kapacity,
rozhodlo se vedeni firmy pfiblizit exkluzivni techniku méné zdatnym a bohatym jezdclm. Prvné vznikl
na zakladé pozadavkd amerického trhu model 860 GT, jenz pouzival mirné vyladény motor z 900 SS.
Prvni ohlasy byly velmi dobré, ale trnem v oku zakaznikd byla absence elektrického startéru, a tak
na sebe dlouho nenechala cekat verze 860 GTE, ktera tento technicky prvek jiz zahrnovala. V Americe
byly tyto stroje Uspésné, ale evropsky zakaznik pozadoval néco jiného a to také dostal roku 1976
v podobé modelu 860 GTS. I tento stroj byl Uspésny, pravym bestsellerem se ale stal az v roce 1977
model 900 SD, zvany Darmah. Tento stroj s modernim designem od Leopolda Tartariniho, desmo
rozvodem a elektrickym startérem byl obliben zejména proto, Ze za cenu konkurujici japonskym
motocykllim ve stejné tfidé nabizel nesrovnatelnou techniku a jizdni vlastnosti. Postupné se stal
nejprodavanéjsim modelem Ducati a na vrcholu prodejnich zebrickd zlstal pét let. Ne vSsechny modely
znacky ale dosahly podobného komer¢niho Uspéchu. Firma chtéla mit v nabidce také dvouvalce
stfedni velikosti a Taglioni zamyslel pouzit pro tuto koncepci vyhodnéjsi paralelni dvouvalce. Objevila
se tedy fada motocykll s objemem 350 a 500 ccm, ktera vynikala vSemi dobrymi vlastnostmi vétsich
strojli, ze kterych prevzala jak koncepci, tak ¢ast techniky. Z neznamého dlivodu ovSem zakazniky
neoslovila, i kdyZ odborna verejnost byla hlavné z modelu 500 Super Sport nadSena. Presto posledni
modely této fady vydrzely v nabidce az do roku 1980 jako alternativa k typickym dvouvalclim ve tvaru
pismene L. KdyZ Taglioni pochopil to, Ze kdo si kupuje Ducati, chce vétSinou 90° L dvouvalce stejné
koncepce, jakou pouZzivaji zavodni stroje znacky, used| opét za malifsky still, kompletné prepracoval
soucasny model 500 SS a zhotovil prvni skici budouciho bestselleru: modelu Pantah. Za par mésicd byl
s navrhem hotovy a Pantah byl prvnim strojem jenz mél vyuZivat jeho napadu na nahrazeni pohonu
vaCek svislym hfidelem, jednodussim pohonem ozubenym femenem. Ten byl vyrobné jednodussi
a hlavné se v provozu jevil jako klidnéjsi. Idealné tedy zapadal do koncepce jednoduse ovladatelné
~Ducati pro vSechny". Prvni prototyp byl postaven roku 1977, ale jelikoZ v tomto obdobi kontroloval
vSechny velké italské strojirenské podniky stat, trvalo 2 roky, nez se stroj dostal do sériové vyroby.
V dneéni dobé by nedlo o nic neobvyklého, ale tehdy to u Taglioniho vyvolalo vinu nevole. Cekani
se vsak vyplatilo. Pantah byl klidny, spolehlivy, plny dosud nevidané elektroniky, ale pfitom vykonny.

Prodejni Uspéchy byly obrovské a jediné, co se Pantahu vytykalo, bylo dlouhé zptrevodovani. Toto
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Taglioni odstranil roku 1982 u nové verze Pantah 600, kterou brzy nasledovaly slabsi verze jako
napfiklad 350 XL a 600 TL. Vrcholem civilni fady Pantahd byl model 650 SL z roku 1984. V tomto
obchodné velice Uspé&Sném obdobi firma rozsSifovala své tovarny a modernizovala vyvojové zplsoby.
Pfes nesporny hospodarsky rdst zacinaji v tomto obdobi vleklé spory mezi statem jako vlastnikem
podniku a vyznamnymi osobami z vedeni podniku, které i pres veSkerou snahu za nékolik let ovlivni

chod firmy. Zatim se ovSem na verejnost nic nedostava a firma pokracuje ve svém vitézném tazeni.

Vitézstvi na Tourist Trophy a vyvoj novych zavodnich strojij

Nebezpecna Tourist Trophy na ostrové Man je v motocyklovém sportu opravdovym pojmem. Dfive
byla soucasti Grand Prix a i dnes, kdyz jiz tento statut nema, jde o velice prestizni a narocny podnik,
ktery maximalné provéfi jak vydrz jezdce, tak spolehlivost techniky. V tomto obdobi jiz po mnoho let
ovladaly vysledkové listiny japonsti vyrobci, coz Ducati samoziejmé nemohla nechat jen tak byt.
V roce 1978 se vedeni firmy dohodlo symbolicky s Mikem Hailwoodem, v té dobé jiz osmatficetiletym.
Tento slavny zavodnik, ktery byl teprve nedavno v poctu vitézstvi prekonan soucasnym fenoménem
Valentinem Rossim vyhral svou prvni Velkou cenu pravé na motocyklu Ducati a nyni se chtél
se stejnou znackou predstavit na Tourist Trophy, kde nestartoval jiz jedenact let. Firma pro tento ucel
vyvinula stroj TT F1 Ducati 947. Jak je dodnes pro produkéni stroje Ducati typické, neslo
o nejvykonnéjsi stroj v poli. Dvouvalcova koncepce se v maximalnim vykonu japonskym Ctyfvalcdm
nemohla rovnat, ale jeji zbrani byl silny zatah jiz z nizkych otacek a precizni ovladatelnost diky
typickému firemnimu trubkovému ramu. Pfes vSechny pochyby odbornikl Mike dokazal porazit ostatni
hvézdy té doby na japonskych motocyklech a zvitézil s prlimérnou rychlosti na jedno kolo Uctyhodnych
178km/h, coz byla na tomto horském okruhu dosud nevidand hodnota. V duchu filozofie firmy
se prakticky ihned v nabidce objevila replika vitézného stroje: Ducati 900 MHR (Mike Hailwood
Replica). Prakticky Slo o model 900 SS s pozménénym ramem a jesté vétsim vykonem. Pres vysokou
cenu byl o tuto exkluzivni sérii velky zajem, coz potvrzuje jeji znovuoZiveni jesté roku 1998, kdy se
stroj jen s minimalnimi zmé&nami prodaval pod nazvem MK900.

Zavodni oddéleni firmy neusnulo na vaviinech a kromé vylepSovani Hailwoodova stroje se zaméfilo
na vyvoj zavodni verze Uspésného Pantahu pro nizsi zavodni tfidy. Nejprve prisSel mode TT2 600 a
v roce 1984 pfisel model TT1 750. Oba modely byly UspéSné. Predevsim jejich vystupovani v sériich
vytrvalostnich zavod{ a v zavodech sériovych dvouvalcd bylo opravdu povedené. To ovsem nemohlo
zvratit zacinajici krizi v podniku a silni¢ni verze téchto strojl, na které fanousci s napétim cekali a které

byly stale odkladany.
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Prichod Cagivy a modelu Paso

Spory mezi vedenim firmy a statem, ktery chtél firmu orientovat méné sportovné a vice komercné,
nakonec vyustily v roce 1985 v prodej Ducati jinému italskému motocyklovému vyrobci, ktery jiz delsi
dobu pouzival ve svych vétsich motocyklech motory a dily Ducati, firmé Cagiva. Cagiva se rozumné
rozhodla znacku zachovat a ponechat stavajici vedeni. Obnovily se pozastavené projekty a konecné
byl predstaven model 750 F1, odvozeny od zavodniho TT1 750. Spole¢ny rodokmen s modelovou
fadou Pantah byl znat. Naptiklad ventily byly totozné jako u modelu Pantah500 a jeho vzduchem
chlazeny dvouvélec vykazoval ne zrovna Spickovych 46,5kW. Bézni zakaznici byli spokojeni, ale lidé
zvykli na model 750 SS Cekali mnohem vic. Firemni plany s timto ovSem pocitaly, a tak se roku 1986
modernizovany model F1 vice pfiblizil TT1 750. Vykon vzrostl na 56 kW a objevila se pIné nastavitelna
predni vidlice. Sportovni fandové byli nadSeni, F1 okamZzité zacala vyhravat zavody motocykll
odvozenych od strojl pro silni¢ni provoz a jiz tradicné se objevila fada sportovnich replik. Podnik vSak
v té dobé na popud nového majitele projektoval Uplné novy stroj. Mélo jim byt Paso. Sportovné-
turisticky, plné kapotovany stroj predstavoval velky odklon od zaméreni firmy. Klasicky sportovni ram
byl za cilem jednodussi udrzby pozménén, stroj dostal moderni zavéseni kol, které mélo byt
pratelStéjsi nez tvrdé sportovni podvozky. V-motoru se objevily karburatory Weber se dvéma sytici
a hydraulickd spojka namisto typické firemni, sportovné tvrdé, suché spojky. Nejvétsi zménou vsak
bylo rozmérné a pohodiné dvousedlo. VSechny tyto vymoZzenosti Sly jaksi mimo zajem firemnich
zakaznikl, ktefi netouzili po komfortu a dlouhém dojezdu. Prodeje se trochu zlepSily nahrazenim
problematickych karburatorll vstfikovanim, ale i pres svou technickou vyspélost bylo Paso
propadakem. A nebylo samo, pokusy firmy ukrojit si podil na nejprodavanéjsi kategorii motocyklC
v Americe skoncily katastrofalné. Model Indian zabalil do klasického cruiser designu motor z Pantahu
650, coz mezi sportovnimi fandy znacky vyvolalo vinu nevole a americké ptiznivce lezérniho posedu
a Sirokych fiditek nechalo chladnymi kvlli svému pro tuto kategorii nizkému objemu. Prodeje firmy
v této dobé zachrariovaly staré modely fady Super Sport a F1. Firma tedy mohla pracovat na nahradé
neuspésnych modeld a v roce 1989 nahradil Paso model 906, ktery vyuzival mnoho prvkl nového,
vodou chlazeného, Ctyiventilového motoru, jenz byl vyvinut v zavodnim oddéleni. Ani tento model se
velké odezvy u zakaznikd nedockal, a tak jej roku 1991 nahradil model 907IE, vstfikovaci jednotky

|\\

zvedly vykon na 67 kW, sedmnactipalcova kola zlepSila ovladatelnost a stroj ,zhubl® o nékolik
kilogram{. Nicméné i po takovéto modernizaci se prodeje 0 mnoho nezvedly, a firma byla v roce 1993
nucena prozatim ustoupit od této koncepce. Zoufalé vedeni se tedy uchylilo ke kombinaci svych
modell, kdyZ motor plivodem z Pasa zasadila do modifikovaného rému F1. Uspéch byl konetné zde,
a kdyz Ducati roku 1991 modernizovalo modely 750 a 900 SS klikovou skfini a Sestistupriovou
prevodovkou z modelu 906, zacaly prodeje zavratné stoupat. Tato fada jednodusSich, levnéjsich
a pritom stale velmi sportovnich stroj pozdéji dostala skvélé karburatory Mikuni, coz jesté vylepsilo jiz
tak dobré chovani motorli a stala se tak oporou nabidky Ducati po celd devadesata léta. Na tomto

zakladu vznikaly i dalsi objemové verze: 350, 400 a 600SS, které byly také nadmiru Uspésné a firma
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diky nim méla kapitdl na pokraCovani ve vyvoji naroCnych, vodou chlazenych, Ctyfventilovych
dvouvalcl. Z dnesniho pohledu musime byt radi, Ze se firma pres pocatecni komercni nelspéchy této
koncepce nevzdala, jelikoz se v budoucnu stala zakladem nesCetnych sportovnich i prodejnich

Uspéchd.

Vodou chlazené ctyrventily a nadvlada Ducati ve WSBK

V roce 1987 vyvinulo zavodni oddéleni firmy (Ducati Corse) model 851. Tento tehdejsimi zakazniky
tvrdosijné odmitany koncept vodou chlazeného, Ctyfventilového dvouvalce s nejmodernéjsSimi
motorovymi dily vCetné vstfikovani, se stal zakladem série vitéznych strojd. V nové vznikajici sérii
mistrovstvi svéta superbikd (WSBK) vyhral hned prvni zavod v dubnu 1988 a deklasoval japonskou
Ctyfvalcovou konkurenci. Ducati neCekané rychle uvedla na trh repliky 851 Strada a 851 Superbike, ale
ty se valné odezvy nedockaly. Zakaznici byli stale k nové koncepci podezfivavi. Bez ohledu na tento
neuspéch zavodni oddéleni zvétSilo objem stroje na 888 ccm a to prineslo vykon 93 kW pfi 11 000
ot/min na zadnim kole. S timto strojem v roce 1990 zvitézil ve WSBK Raymond Roche. Replikou byl
tentokrat mode SP2 se stejnym objemem jako zavodni stroj. Objevil se ve dvou vykonovych
variantach: méné vykonna SP2 Strada se sedadlem spolujezdce a nekompromisni sportovni SP2. Tyto
varianty se konecné dockaly komercniho Uspéchu, byt omezeného. Zavodni stroje Ducati hraly
ve WSBK stale dominantnéjsi roli, coz se pochopitelné projevovalo i na silninich verzich. V roce 1992
se napriklad objevila replika 888SPS s karbonovou palivovou nadrzi, sportovnimi tlumici, zvySenym
vykonem a kotouCovymi brzdami Bremzo zlaté série. Prestizni Casopisy, které tento stroj ziskaly
k testdim, nesetfily slovy absolutni chvaly a byly Sokovany nejen maximalni rychlosti kolem 260 km/h.
Tato limitovana série je dnes opravdovym sbératelskym artiklem, doslova vyvazovanym zlatem. Firma
definitivné zavedla pro své modely nové oznaceni SP (Sport Production) pro nekompromisni sportovni
stroje a Strada pro ,mékc™ verze. Modelovy vyvoj zanedlouho pfinesl objem 916 ccm, ktery se stal
opravdovou legendou. Jeho elegantni a nadcasové linie navrhoval Masimo Tamburini, genialni
motocyklovy konstruktér a designér a kliCova osobnost tehdejsiho vedeni Ducati. 916 pravem ziskala
mnoho tituld za nejpovedenégjSi design a prekvapivé vitézila i v nemotocyklovych designovych
soutézich. Jiz na poCatku devadesatych let méla vyfukové koncovky umisténé pod sedlem, coz je
mddou japonskych motocykll poslednich let. Ovsem hlavni zmény byly v pohonné jednotce. Ta méla
ve formé SP dvé vstiikovaci jednotky na valec, titanové ojnice a vykon 98 kW pfi 10500 ot/min
na klikovém hrideli. Tato extrémné drahd a na ovladani narocna verze se pochopitelné neprodavala
tak jako 916 Strada, ktera pfisla roku 1994. Strada méla méné agresivni nastaveni motoru a vackové
hfidele nemély tak sportovné hruby chod. Od roku 1995 byla k dispozici i verze Biposto se sedlem
spolujezdce. Model 916 byl nepochybné sportovnim motocyklem prvni poloviny devadesatych let
a znamenal to, co dfiv Mach1 ¢i SS. Ducati méla ve WSBK prakticky jiz monopol a v roce 1995 prisel

dalsi mistrovsky titul, tentokrat pro Carla Fogartyho a evoluci sportovniho stroje s objemem 955.
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V tomto roce také debutovala modelova fada 748, ktera se chystala do mistrovstvi svéta supersportd
(WSP). VSechny prvky byly prakticky totozné s 916, jedinym vétSim rozdilem byl pravé mensi motor.
V devadesatych létech také Uspésné zavodily jednovalce Supermono 549, ovsem predevsim diky
mensi prestiznosti téchto zavodl a image firmy orientujici se jiz mnoho let na dvouvalce, se nikdy
neobjevila jejich silnitni verze. Dalsi ro¢niky WSBK jsou ve znameni snahy japonskych vyrobcl
o porazeni Ducati jeji vlastni zbrani a vstupu dalsi silné italské tovarny a to Aprilie. Pfes vSechny tyto
prekazky a snahu promotérské spolecnosti seridlu WSBK o zmenSeni nadvlady Ducati si vsak firma

udrzi vidci postaveni.

Era Monsterd a prodej Ducati americkym investordm

Pres vSechno sportovni zaméreni se firma i po dfivéjSich nelspésich nehodlala vzdat hledani novych
koncepci. Nelspésny Indian a Paso staly firmu mnoho zdroj& a vyvojovych kapacit, tentokrat se ale
experiment povedl. Monster predstaveny roku 1993 byl zakladatelem nové kategorie, takzvanych

A\

JStreetfighter(®. Do této doby si lidé tyto stroje délali podomacku vétSinou ze supersportovnich strojd
poskozenych padem. Vétsinou se sundaly kapoty, namontovala Sirsi Fiditka, snizZily stupacky
a z vyfukové koncovky se odstranily prepazky tlumici hluk. Tyto stroje budily respekt jak svym
vzhledem s obnazenymi, silnymi, sportovnimi motory, tak ramusem, ktery délaly, a vzpfimenou
jezdeckou pozici, o které se fika, Ze je jako ,k boji* pripravena. Kolem téchto stroji vznika kultura
novodobych piratl silnic, jezdicich bez poznavacich znacek a tropicich na vetejnych silnicich rlizné
kaskadérské kousky. Monster, ktery kombinoval ram modelu 888 s motorem z 900SS, presné zapadal
do tohoto stylu. Mimo jiné maximalnim zjednoduSenim, jenz se projevovalo absenci jakychkoliv kapot
a minimalnim poctem pristrojii a kontrolek (Chybél zde dokonce i otackomér). Monster byl
ekonomickou trefou do cerného. Svym charakterem a nizSi cenou vyhovoval méné ortodoxnim
jezdclim vyznavajicim novy styl a brzy pribyly varianty s motory z modell 600 a 750SS. Pres vsechny
Uspéchy vsak prisla dalsi krize. V roce 1996 se Cagiva dostala do financni problém( a uspéchy jeji
dcefinné Ducati ji nemohly zachranit. Situace dospéla tak daleko, Ze firma nebyla schopna platit svym
dodavatellim, vyroba upadala a poradniky rostly. Nastésti se objevila skupina americkych investord
Texas Pacifik Group (TPG), ktefi méli o firmu zajem. Firma byla opét prodana, Cagiva za utrZené
penize opét spustila vyrobu a Ducati s novym kapitalem opét zacala zvySovat produkci. V roce 1996
firma vyrobila 12 500 motocykld, jenze TPG méla mnohem velkolepéjsi plany. Do Ctyf let méla prijit
vyroba 40 000 strojii rocné, to se stavajicim zamérenim nebylo mozné, a tak roku 1996 byl uveden
sportovné-turisticky model ST2, ktery pfimo vychazel z modelu 907. Tentokrate se jiz Ducati podafilo
prorazit do této kategorie a stroj se dobfe prodaval. Dva roky nato pfibyl exkluzivnéjsi ctyfventilovy
model ST4 a Ducati tak dokoncila svou nabidku. Nyni firma nabizela supersporty 748 a 996 (ktery
toho roku vznikl zvétSenim objemu plvodni 916), sportovni fadu SS, jenz byla v tomtéZ roce omlazena

vstfikovanim a novym designem od UspéSného Pierra Terblancheho, fadu streetfighterli Monster
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a sportovné-turistické ST2 a ST4. KoneCné byla firma financné zabezpeCena a Uspésna ve vsech

sektorech svoji produkce a diky tomu se mohla soustredit na rlst produkce.

Vstup do nového milénia

Se vstupem do nového milénia se firma oteviela novodobému fenoménu s nazvem internet. Ducati
zadala Pierru Terblanchovi, ktery se tehdy stal jejim dvornim designérem, za kol vytvorit design
plsobivého a exkluzivniho ,retro" modelu, ktery se bude vyrabét v limitované sérii a bude se prodavat
vyhradné pres internet. Terblanche naplnil ocekavani do néj vloZena, technici firmy ptidali do jeho
konceptu nejlepsi mozné komponenty a model MH900e byl na svété. Vysledek byl neCekany. Série
naplanovana na 2000 kusd byla rozprodana jen par tydnll po novém miléniu. Tento Sokujici Uspéch
stanovil novou strategii podniku, co se tyce limitovanych sérii a jejich rezervai pres internet. Druhym
strojem takto prodavanym byl model 996R, ktery se setkal s obdobnym Uspéchem. Jesté téhoz roku
prisla limitovana série Monsteru, S4 Fogarty koncipovana jako pocta a podékovani superbikovému krali
Carlovi Fogartymu, ktery po hrlizostrasném padu v breznu 2000 pfi zavodé WSBK na australském
Phillip Islandu ukondil svoji kariéru. O tuto exkluzivni fadu byl takovy zajem, Ze mnozstvi zajemcd
hned v den uvefejnéni nabidky zapficinilo kolaps firemniho serveru. V poloviné Cervence téhoz roku
vyjel z montazni linky fabriky jiz 100 000. motocykl Ffady Monster, ktera se od svého uvedeni v roce
1993 stala opravdovym kultem. I pres odchod krale ,,Foggyho" ziskala Ducati tento rok devaty titul
nejuspésnéjsiho vyrobce v sérii WSBK a pokracovala tak ve svém vitézném tazeni touto sérii. Na konci
roku 2000 se pri vystavé v Milané objevil novy koncept s ndzvem Ducati Multistrada. Mélo jit
o cestovni enduro, odliSné od zazitych koncepci a Ducati na této vystavé sbirala nazory svych
zakaznikd na designové provedeni novinky a nejlepsi z postiehl byly zarazeny do vyvojovych pland.
Dalo by se fict, e Slo o prvni sériovy motocykl, ktery si navrhovali sami zakaznici. Roku 2001 nahradil
v seridlu WSBK dlouholetého vladce této tfidy Carla Foggartyho Troy Bayliss. Tento Australan pfinesl
v roce 75. vyroCi zaloZzeni znacky dalSi titul, a stal se jiz patym zavodnikem této znacky, ktery to
alespon jednou dokazal. V roce 2001 byl také ohlasen navrat znacky do Grand Prix, naplanovany
na rok 2003. Nebyl to ovsem rok vyhradné dobrych zprav. Firma pfisla toho roku o dvé jeji vyznamné
dlouholeté osobnosti. Zemrel posledni z bratrli Ducatiovych Bruno Cavalieri Ducati a nedlouho po ném
skonal Fabio Taglioni, kterému firma vdé¢i za mnohé uspéchy a koncepci motocykld, kterou pouziva
dodnes. Roku 2002 se objevil novy superbike 999, ktery zlroCoval dlouholeté zavodni zkuSenosti
v mistrovstvim svéta superbike a po par letech koexistence mél nahradit fadu 916, 996, 998. JiZ prvni
testy prokazaly obrovské kvality tohoto stroje a jeho moderni podvozkové komponenty spolu
s prilomovym designem mu vynesly v nejuznavanéjsim britském motocyklovém periodiku titul
motocyklu roku. Paradoxné ortodoxni fanousci znacky mu nemohli pfijit na chut, kvali pFilis
futuristickému a agresivnimu designu od Pierra Terblanche. Podoba stroje se znacné liSila od zaZitych

sportovnich modell znacky, ale vyvoj motocyklového trhu v nasledujicich letech a nejrlznéjsi
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designové ocenéni nakonec potvrdili spravnost této koncepce, a tak se model 999 pozdéji zalibil
i vyznavaclm tvar( dfivéjSi série 916. Na Velké cené Italie 2002 v Mugellu byly svétovému
motocyklovému tisku konecné odtajnény podrobnosti projektu navratu Ducati do Grand Prix. Byly zde
predstaveny vyvojové faze specialu Desmosedici (Desmo znadi typ rozvodu a sedici znamena
v italstiné 16, coz je pocet ventild specialu). Spekulace se potvrdily, Slo o vidlicovy Ctyfvalec, stavbou
prakticky totoZny dvouvalcovym superbikovym speciallim, jen s tim rozdilem, Ze na kazdém rameni
.véCkového" motoru se objevily dva valce misto jednoho, coZ slibovalo extrémni vykon. Na rok 2003
byla naplanovana také premiéra v segmentu sériovych stroji, v produkénim programu se objevila
Multistrada, vyvinutd podle navrhd zakaznikd. Slo po dlouhé dobé o Ducati schopnou jizdy i na
nezpevnéném povrchu, a i kdyZ zpocatku byla trnem v oku sportovnim ptiznivelm znacky, nakonec
si ji mnoho majetnéjsich z nich koupilo jako druhou motorku, alternativu k narocnym a nepohodinym
strojiim, ktera je vhodna na kazdodenni i dlouhé cesty. Multistrada (strada znamena v italStiné cesta)
pfindSela do kategorie cestovnich endur typické prvky Ducati jako trubkovy ram, lehkou konstrukci
a dvouvalcovy desmo motor. Néktefi motocyklovi novinafi ji pro jeji jednoduchou ovladatelnost a Cisté
jizdni prozitky nefiltrované zadnou elektronikou, jak je tomu zvykem u cestovnich endur BMW a jinych
znacek, dokonce zafadili jako zakladatele UpIné nové tfidy nazyvané ,funduro® (fun znamena anglicky
zabava). Multistrada znamenala dalsi prodejni Gispéchy, ovsem v porovnani s neuvéfitelnym navratem
Ducati do Grand Prix jeji Uspéch ztraci lesk. Ducati naskocila do nové vzniklé kralovské kubatury Grand
Prix: MotoGP spolu s nékolika dalsimi znackami (napriklad Aprilia, Harris atd.), avSak jako jedina
se vyraznéji prosadila mezi japonskymi znackami s dlouholetymi zkuSenostmi a obrovskym rozpoctem
zavodnich oddéleni. Motocykl Desmosedici 16 s motorem V4 se stal nejvykonnéjsim strojem v poli
a bofil vSechny rychlostni rekordy okruhl. Pfes vSechna ocekavani se v dobé& dlouhodobé nadviady
Hondy s Valentinem Rossim monopostu Ducati podafilo ve tfinacti zavodech devétkrat skoncit na
stupnich vitéz{. Loris Capirossi a Troy Bayliss zajistili znacce v roce 2003 jedno vitézstvi, dvé druha
mista a Sest tfetich mist, coz dohromady davalo druhé misto v poharu konstruktérl. Rok 2003 byl
velice UspésSnym rokem i v mistrovstvi svéta superbik{, kde Neil Hodgson a Ruben Xaus s motocykly
999 obsadili mistrovskou a vicemistrovskou pozici a zajistily firmé jiz dvanacty titul poharu
konstruktérd. V fijnu 2003 byli na tokijské vystavé motocyklovych studii verejnosti predstaveny retro
koncepty tfi klasickych sportovnich strojd a diky obrovskému zajmu a pres 310 000 emaillim,
ve kterych si zakaznici zavazné rezervovali stroje pro pfipad uvedeni do vyroby, se firma pustila do
dalsiho rozpracovani téchto studii. Rok 2004 zapocal s velkym ocCekavanim. V tisku se objevily
spekulace o Utoku na titul v MotoGP a prvni predsezonni testy to jen utvrzovaly, nakonec ovsem pfislo
zklamani. Vylepseny monopost Desmosedici GP4 se ukazal jako mimoradné technicky vyspély, ovsem
diky svému obrovskému vykonu jiz jen velmi tézce fiditelny. Lamal sice opét rychlostni rekordy a na
domacim okruhu v Mugellu dokonce jel rychlosti 345 km/h, ale jezdci s timto monstrem jen tézko
bojovali a po prvnim podiovém umisténi znacky, které zaridil Ruben Xaus na lorfiském monopostu
v netovarnim tymu, se chtéli také vratit k loriské verzi motocyklu. Zavodni oddéleni si ovSsem stalo
za svou koncepci a po ,seSkrceni™ motoru a dodani nové elektroniky se v poslednich zavodech sezény

umistili tovarni jezdci dvakrat na stupnich vitéz{. Pro jiné by to byl ohromny Uspéch, ovsem pro Ducati
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ne, a tak na rok 2005 pripravovala radikalni zmény. V Sampionatu WSBK se pro rok 2004 zmeénila
pravidla a nyni vSechny tymy musely jezdit se stejnymi pneumatikami, aby se smazala vyhoda
bohatsich tymd, a predevsim byla zménéna pravidla ohledné objemu a poctu valcd. Do roku 2003 byly
kv@li vétsimu maximalnimu vykonu Ctyfvalcl omezeny jejich objemy na 750 ccm proti 1000 ccm
u dvouvalcd. Promotérska spolecnost FG Sport chtéla souboje tohoto Sampionatu zatraktivnit novymi
znackami na Spici, a tak se od tohoto roku objemovy postih pro Ctyfvalce vytratil. To mélo samoziejmé
za nasledek vétsi zapojeni japonskych znacek, ale i v tomto roce Ducati porazila svoji Ctyfvalcovou
konkurenci, kdyz James Toseland a Rébus Laconi obsadili dvé nejvyssi pricky. V tomto roce se také
firma louci s vyrobou fady 916 a déla to zplisobem pro ni typickym: dvémi limitovanymi sériemi. Prvni
998 Matrix se prodavala v barvach ve kterych se objevila ve jmenované trilogii a s mnozstvim
karbonovych doplnkd, druha 998 Final Edition kombinuje opravdu nejlepsi komponenty této modelové
fady a témér zavodni zavéSeni podvozku. V roce 2005 se objevily slabsi varianty jiZz zavedenych fad,
napriklad Multistrada 620 a Monster S2. NejvétSimu zajmu se ovSsem tési inovovana série 999 / 749,
ktera dostala lehce umirnéné&jsi kapoty a predevsim vykonnéjsi motory a lepsi podvozkové prvky jiz
v zakladnich verzich. Tovarni tym v MotoGP zménil dodavatele pneumatik z Michaelinu na Bridgestone
a pres pocatecni potize se od poloviny sezony dostal opét na vysluni. Capirossi ziskal druhé misto
u nas v Brné, na domaci trati Hondy v Motegi vyhral a to zopakoval v Malajsii, kde o ném dokonce
sam Valentino Rossi prohlasil, Ze si s nim hral jako kocka s mysi. Capirossi mél naslapnuto k pozici
vicemistra, ale téZky pad na Phillip Islandu vSe zhatil. Pfesto je tato sezdna hodnocena velice kladné.
Na podzim 2005 firma pfipravila uvedeni dlouho ocekavanych sportovnich retro strojd. Ducati Sport
1000 ve stylu ,café-racer" sedmdesatych let a limitovana edice Paul Smart 1000 LE, ktera pfipomina
vitézny stroj ze slavné Imoly 1972. I pres vyuZiti veskerych moznych kapacit se Ducati dafi pokryt
poptavku jen z Casti, a firma tak rozhodné bude mit do budoucich let dobry obchodni artikl. Vstup
do roku 2006 je velmi optimisticky, fabrika pokracuje ve svém rekordnim rdstu. Velké oCekavani
se vklada do letosni sezony MotoGP, ve které bude hajit barvy znacky Loris Capirossi, ktery je zde jiz
od pocatku projektu, a Set Gibernau, dvojnasobny vicemista svéta a jediny muz motocyklové
soucasnosti, ktery se dokazal nékolikrat vyznamné postavit Valentinovi Rossimu v boji o titul. Firma
nedavno presla opét do italského vlastnictvi a silna investorska skupina si také hodné slibuje
od navratu Troye Baylisse do tovarniho tymu znacky ve WSBK. Zacina se také Suskat o mozné
limitované sérii repliky specialu Desmosedici. Pokud se spekulace jen z poloviny potvrdi, nastane mala

revoluce mezi volné dostupnymi sportovnimi stroji. Rozhodné se je na co tésit.
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Pusobeni Ducati ve WSBK

O vzniku a vyvoji WSBK

ZaCatkem osmdesatych let minulého stoleti se objevil novy typ sportovnich motocykll. Konstruktéfi
se zacli zaméfovat na design a jekot dvoudobych motord byl nahrazen silou a Fevem motord
Ctyfdobych. Zacala vznikat nova kategorie sportovnich motocykld, trefné pojmenovana superbiky.
S ¢im dal vétsi oblibou této kategorie u zakaznikl na sebe nenechaly zavody téchto strojli dlouho
Cekat. Postupné vzniklo mistrovstvi svéta TT F 1 a nasledné vytrvalostni kategorie Edurance. A tak
nové se rodici kategorie mistrovstvi svéta superbikd, kterd chtéla jit cestou co nejmensich Uprav na
sériovych motocyklech, neméla zrovna lehké prosadit se v okruzich mezinarodni motocyklové federace
FIM (Fedéracion Internacional Motocyslismo). Nejvétsi podil na tomto Cinu mél byvaly jezdec tfidy F
750 a Ucastnik prestizniho amerického zavodu 200 mil v Daytong, Steve McLaughlin. Diky jeho snaze
FIM v roce 1988 vypsala mistrovstvi svéta superbikd (WSBK). McLaughlin se vsak zahy zacal vénovat
jiné Cinnosti a organizaci Sampionatu predal od roku 1991 bratrm Falmminiovym, ktefi v této funkci
setrvavaji dodnes. I pres velké pocatecni potize se novy Sampionat postupné dostaval do popiedi.
Doba, kdy proti sobé staly tfi svétové Sampionaty s prakticky stejnou naplni, byla nelnosna. Situaci
v roce 1989 vyreSilo rozhodnuti FIM zrusit TT F1, a tak superbiky dostaly zelenou. FIM superbiky
podpofila, jelikoz neSlo o konkurenci klasického Grand Prix, ale zavody byly pro lidi mnohem
pristupnéjsi. Jezdilo se na strojich, které si normalni smrtelnik v podstaté mohl koupit v obchodé. Také
GCast v tomto Sampionatu je jednodussi, jelikoz naklady zdaleka nedosahuji takové vySe jako
v klasickém mistrovstvi svéta silni¢nich motocyklli. Za malou chvili se WSBK, se svym zajimavym
systémem dvou zavodd béhem jednoho dne, stalo celosvétovou zaleZosti a proniklo na 5 kontinentd.
Zavody se zatim konaly v tfiadvaceti zemich, mezi nimiz figuruje i Ceskd republika. V roce 2002
se ukazaly jako plané a oba Sampionaty jdou vlastni cestou a pysni se velkou oblibou, ktera neustale
roste.

1988

Ducati vzdy vybocovala z fad motocyklovych vyrobcd a nejinak tomu bylo i v ivodnim rocniku WSBK.
Vroce 1988 znacka pfisla s modelem 851 Desmo, ktery byl jedinym vidlicovym dvouvalcem
ve startovnim poli. Od ostatnich motocykll se liSila také ramem, pro Ducati typickym, je to dvojita
trubkova konstrukce, rucné svarena z chrommolybdenovych dilll. Tato koncepce se ukdzala jako

idedlni zbran pro tento Sampionat a stala se zakladem Cetnych Uspécht Ducati.
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Prvni generace modelu 851 méla Ctyrfdoby, kapalinou chlazeny V 90° dvouvalec o objemu 850,9 ccm
s desmodromickym rozvodem. Motor vyuZival vrtani 92 x 62 mm, desmodromicky rozvod 2 x OHC byl
pohanén ozubenymi femeny. Dosahoval vykonu 89kW pfi 10 000 ot./min a kompresnim poméru
11,2 : 1. Velkou chloubou motoru bylo nepfimé elektronické vstfikovani Weber-Marelli odvozené
zvozO Ferrari F1. Tento systém byl skombinovan se vstfikovacimi tryskami z vozu
Fiat Croma, obsazenych po dvou v kazdém valci. Prevodovka byla Sestistupriova s vicelamelovou
suchou spojkou s hydraulickym ovladanim.

Ram byl sestaven z chrommolybdenovych trubek o pr@méru 25 a 22 mm, jejichz promyslena
kombinace zajist'uje idedlni tuhost ramu za vSech podminek a také vynika svou nizkou hmotnosti.
Zavéseni predniho kola zajiSt'ovala teleskopicka vidlice Marzocchi M1R o zdvihu 100 mm. O zadni kolo
se starala pruzici jednotka s progresivnim Ucinkem a zdvihem 50 mm. Vpfedu se nachazela dvojita
kotouCova brzda Bremzo o prdméru 280 mm. Zadni kolo brzdila jednoducha kotouCova brzda
o prdméru 210 mm, pochazejici od stejného vyrobce. Hmotnosti se Setfilo vSude, a tak byla na stroji
pouzita lehka tfipaprskova kola Marvic o velikosti 17 palct. Tento stroj o rozvodu 1460 mm vazil
pouhych 165 kg a byl obut do pneumatik Michellin 12/60-17" vpredu a 18/67-17" vzadu.

Jiz v prvnim dvojzavodu nové vzniklé série WSBK, ktery se konal 3. 4. 1988 na britském okruhu
v Donnington parku, dosahl tovarni jezdec Ducati a byvaly mistr svéta v GP Marco Lucchinelli s timto
strojem prvniho vitézstvi Ducati a zapocal tak nadvladu Ducati ve WSBK. Tohoto roku dosahl Marco
Lucchinelli dal$iho vitézstvi na rakouském okruhu Osterreichringu, a i kdyZz prvnimu ro¢niku
dominovala italska Bimota a konecny titul nakonec ziskala Honda, zvedla se vinu zajmu o zavodni

stroje Ducati.

1989

V tomto roce zvétSila Ducati vrtani zavodniho motoru na 94 x 64 mm a objem se tak zvétSil na
888 ccm . Nové vyladéni motoru sice 0 mnoho nezvysilo maximalni vykon, ale znacné zlepsilo priibéh
krouticiho momentu jiz od nizkych otacek. Dalsi vyvoj stroje se zaméfil na zadni vidlici, kde bylo
vyzkouseno mnoho novych tvard a typd.

V tovarnim tymu Ducati Corse nyni vedeném Marcem Lucchinellim, se objevil francouzsky jezdec
Raymond Roche, ktery dfive vynikal v kralovské tfidé GP500. Tento jezdec se s novou technikou
okamzité szil a jiz v prvnim roce svého plsobeni zde dosahl nemalych Uspéchli. Pod jeho vedenim
model 888 toho roku zvitézil v péti zavodech. Roche ziskal double v zavodé v americkém Brainerdu
a také Hockenheimu a pridal jesté jedno vitézstvi z Pergusy.

V italském tymu zavladla spokojenost, nebot’ v tomto roce byla Ducati nejlepsi evropskou znackou

Sampionatu a naznacila, Ze v budoucnosti bude tézké ji porazit.
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1990

Tohoto roku se na motocyklu tymu Ducati Corse objevila jedina vétSi zména a to nova predni vidlice
typu ,Upside down" s prevracenou charakteristikou chodu. Motocykl byl diky této novince a vylepSené
zadni kyvné vidlici, ktera byla vyvinuta jiz v lofiském rocniku, vyborné ovladatelny.

Pro tento rok byl tovarni tym Ducati Corse posilen nadéjnym mladym Italem Giancarlo Falappou, ktery
spolu s Raymondem Rochem tvofil velice silnou dvojici. Vstup do sezony se nadmiru vyvedl
a z Gvodniho podniku ve Spanélském Jerezu odjizdél Roche s maximalnim moznym bodovym ziskem.
V nésledujicim zavodé v Donnnington parku ziskal svoje prvni vitézstvi Falappa. Stfidani tovarni dvojce
pokracovalo na Hungaroringu, kde zvitézil zase Roche. Poprvé nikdo z tovarni dvojice nevyhral, az
v némeckém Hockenheimu, kde naopak zafil obhajce titulu Fred Merkem na Hondé, a tak sniZil naskok
pribézné vedouciho Rocheho. Koloto¢ WSBK se presunul za more do kanadského Mosportu, kde
znovu absolutné kraloval Roche, ovSsem pozornost na sebe strhl americky superbikovy Sampion Jamie
James, ktery prilezitost startovat v tovarnim tymu proménil ve dvé druha mista. Tento zavod byl
ovsem pohromou pro domaciho Merkela, jez po zranéni a nasledném vyrazném poklesu formy nemohl
pomyslet na obhajobu titulu. Ducati dokonce zasluhou Rocheho dokazala zvitézit v Mecce japonskych
vyrobcl Sugu, kde jsou japonské tovarny vzdy posileny o nejlepsi domaci jezdce. Boj o titul Roche
definitivné zvrdtil na svou stranu doublem v jeho rodné zemi, na slavném okruhu v Le Mans.

Diky prvnimu jezdeckému titulu jak evropského jezdce, tak evropské tovarny v tomto Sampionatu se

véhlas Ducati jesté zvysil a znacka ukazala svij velky potencial do dalSich sezon.

1991

Roku 1991 pripravovala Ducati tovarni techniku nejen pro svdj tym Ducati Corse, ale také pro
poloamericky tym Fast by Ferraci. Tehdejsi evoluce modelu 888 pouZivala nové svody a koncovky
vyfukového systému od proslulé firmy Termignoni, ktera je dodnes nerozlu¢né spojena s motocykly
Ducati. Vyfukové koncovky byly vyrobeny z uhlikovych viaken, coz bylo na tehdejsi dobu znacné
pokrokové. Tento systém prinesl dalsi zvySeni vykonu a zlepSeni jeho prlbéhu v pasmu
nejvyuzivanéjsich otaCek. Novy blatnik pfedniho kola zlepsSoval proudéni chladného vzduchu k motoru
a zlepSoval tak jeho chlazeni. Zajimavosti je, Ze na stroji Douga Polena byl pouZit na svou dobu velice
neobvykly digitalni pistrojovy panel, ktery jezdce zahrnoval mnohem vétSim poctem informaci nez
klasické analogové pfistroje.

Slozeni tovarniho tymu zdstalo nezménéné, tedy obhajce titulu Roche a Giancarlo Fallapa. Novy
tovarni zastupce Ducati, americkym Italem Eraldem Ferracim vlastnény tym Fast by Ferraci angazoval
americkou hvézdu Douga Polena a zkuseného BelgiCana Stéphana Mertense. S takovym jezdeckym
obsazenim se cCekala a absolutni nadvlada Ducati, coz se také potvrdilo. V prvnim zavodé
v Donnington Parku vystoupily na nejvyssi stupinek oba jezdci tymu Fast By Ferraci a na pdédium

se dostal také Raymond Roche. V Jaramé ziskal Polen double a navic v druhém zavodé bylo podium
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obsazené jen jezdci na strojich Ducati. Nasledoval zavod v kanadském Mosportu, kterého se jezdci
znacky odmitli pro pfilisSnou nebezpecCnost trati zucastnit, ovSsem vSe si vynahradili v americkém
Brainerdu, kde na pddium ani v jednom zavodé nepustili jezdce na jiném stroji. Nejinak tomu bylo na
Osterreichringu a v italském Misanu se mezi jezdce na rudych strojich vklinil jen Australan Rob Phillis
na Kawasaki. Ve Svédské zastavce této série na okruhu v Anderstorpu vybojoval Doug Polen dalsi
double a upevnil své jiz znacné pribézné vedeni. V malayském Shah Alamu zazafil dvéma pddiovymi
umisténimi Ital Fabrizio Pirovano na Yamaze, ale opét byl v sevreni italskych strojli. Dominanci Ducati
nejlépe dokumentuiji startovni pozice ve francouzském Magni Coura, kde prvnich pét strojd pochazelo
z bologriské tovarny, Polen zde opét ziskal double a z Sesti moznych pddiovych umisténi jich Ducati
patfilo pét, kdyZz jedno treti misto ziskal americky exmistr svéta Fred Merkem na Hondé.
V Hockenheimu to ovSem jiz jezdci na ,dukatkach® nedovolili a v Mugellu se mezi né prodral jen Terry
Kymer. Nejhorsiho vysledku znacka dosahla v poslednim zavodé na australském Phillip Islandu, a to
~pouhych" dvou pddiovych umisténi, které zafidil Polen jednim vitézstvim a jednim druhym mistem.
Tato sezéna byla nadlouho vrcholem statistik. Ducati dosahla série tfiadvaceti vitézstvi v fadé
dodnes. Doug Polen ziskal béhem premiérové sezony 17 vitézstvi a prvni zavodnik jiné znacky na néj
v konecném hodnoceni ztracel propastnych 165 bodl. Toho roku se v nejlepsi desitce celkového
hodnoceni objevila také vychazejici hvézda znacky Brit Carl Fogarty. Jedinou ¢ernou karikou na skvélé
sezoné bylo pristizeni mistra svéta GP500, vitéze historicky prvniho zavodu WSBK a tehdejSiho Séfa
tymu Ducati Corse, Marca Lucchinelliho pfi prodeji kokainu. Marco byl samoziejmé z tovarniho tymu

vyhozen a nasledné uvéznén.

1992

Loriska absolutni nadvlada motocykld Ducati méla byt pro tento rocnik jesté umocnéna. Ducati se
rozhodla dodavat tovarni material hned tfem zavodnim tymdm, a to vlastnimu tymu Ducati Corse
s exmistrem svéta Raymondem Rochem, dale tymu Fast by Ferraci s Gradujicim mistrem svéta
Dougem Polenem a nadéjnym Giancarlem Fallapou a nové také tymu Grottini. V tomto tymu zavodil
zkuSeny Stéphane Mertens a evropsky Sampion Ital Davide Tardozzi. V tymu Grottini pdsobil uznavany
ladi¢ Pietro Gianetti a tento tym jako jeden z mala vyuzival italské pneumatiky Pirelli.

Japonska Kawasaki se nehodlala smifit s monopolnim postavenim Ducati, a tak pro tento rocnik
pripravila UpIné novy stroj, ktery v tovarni verzi méli vodit takovy jezdci jako Aaron Slight, Rob Phillis,
Takahito Sohwa a Scott Russell. Také ostatni vyrobci pro tento rocnik pfipravili rlizné novinky, a tak
o kvalitni konkurenci bylo postarano.

Prvni zavod v Donington Parku byl pfevazné v rezii domaciho Carla Fogartyho na soukromé Ducati.
Ziskal pole position a po nepovedeném prvnim zavodg, ktery vyhral Roche, s velkou prevahou vyhral
druhy zavod, kdyZ na druhé pozici dojel Roche. V druhém zavodé série, ktery se odehral na
Hockenheimu, navazal na své suverénni vykony z loriského roku Polen, kdyZ si zajistil prvni double

sezony. Nasledovan tovarnimi jezdci Kawasaki, mezi které se dokazal na podium prosadit v druhé jizde
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Giancarlo Falappa. V dalSim zavodé, kdy série WSBK poprvé navstivila krasny okruh Spa
Francorchamps, cely zavodni vikend probihal ve znameni tvrdych soubojli mezi jezdci na strojich
Ducati a Kawasaki a stejné vypadaly i stupné vitézl, kdy v prvnim zavodé se na stupné vitézl mezi
zelené dostal pouze Mertens. Druhy zavod dopad! jiz ve znameni jezdl na rudych strojich. Vyhral
Polen ptred Falappou a Parovaném na Yamaze. Ve Spanélské Jaramé exceloval Rob Phillis a svym
vitézstvim a druhym mistem se dostal do prlibéZného vedeni, ale Ducati zde také zasluhou Polena
ziskala vitézsvi a Roche a Falappa se dostali také na pddium. Rakousky Osterreichringu ziskal double
Fallapa a sekundovali mu Mertens, Polen a Roche. Do poloviny tehdejSiho rocniku dospéla série
v italském Mugellu, které zcela ovladly domaci stroje. Veteran Roche zde ziskal pole-position, dvojité
vitézstvi a zajel také nejrychlejsi kola obou zavodd. Vitecnou formu Ducati na domaci trati potvrdily
dalsi znackovi jezdci, ktefi se v prvni jizdé za Rocheho umistili v pofadi Polen, Falappa a Mertens a
v druhé jizdé Falappa, Polen a Fogarty. V Mugellu se situace, hrajici Kawasaki do karet, otocila
a v nadchazejici asijské sérii zavodl, kde byli jezdci na japonskych strojich tradicné velmi silni, jiz
obhajce titulu Polen nedovolil nikomu, aby atakoval jeho vedouci pozici. Ve Spanélském Albacete se
kromé tradicnich zavodnikl na Ducati jednim tretim mistem taky dobre predstavil domaci zavodnik
Daniel Amatrian. V malajském Johru Bahru se o znackovy double postarali Roche a Polen a v Sugu ho
zajistil Polen. V nizozemském Assenu jiz mezi sebe na stupné vitézd jezdci na Ducati nikoho nepustili.
Druha zastavka v Itdlii, tentokrat na okruhu Monza, byla poznamenava destivym pocasim a vitézem
obou jizd se stal Pirovano na Yamaze, ktery byl uznavany jako jeden z nejlepsich zavodnikl v mokrych
podminkach vibec. Ducati zde patfily zasluhou Mertense a Rocheho dvé druha mista. V australském
Phillip Isladu byli velice rychli domaci jezdci, presto se ale podafilo dosahnout jedenkrat druhého
a tretiho mista a vdruhé jizdé pridal Roche jesté vitézstvi. V poslednim zavodu sezoény
v novozélandském Manfeildu Ducati dominovala a jediné domaci Slight na Kawasaki se dokazal dostat
na stupné vitéz{. Polen ziskal svdj druhy titul a se sedmadvaceti vitézstvimi se stal nejuspésnéjsim
jezdcem Sampionatu. Vicemistrem série se stal Roche a na Ctvrtém misté se objevil Falappa. V prvni
desitce pak méla Ducati jeSté zastoupeni diky sedmému Mertensovi, osmému Amatrianovi a devatému

Fogartymu, ktery ovSem neabsolvoval celou sezénu.

1993

Pro tento rocnik japonsti vyrobci vyrazné inovovali svlj strojovy park a objevilo se i mnoho novych
jezdeckych tvafi. VétSinu startovniho pole tvofily znacky Ducati a Kawasaki. VyteCné souboje
z loriského roku mély byt jesté napinavéjsi jak diky inovovanému modelu Kawasaki ZXR 750, tak
predevsim diky nové pfichozimu americkému mistrovi roku 1992, Scottu Russellovi. Tovarni zastupeni
Kawasaki mélo tedy slozeni Russel, Slight, Morillas, Bontempi a Rymer. O slovo se ddrazné hlasila také
Yamaha s novym modelem YZF 750 a Suzuki s GSX-R 750 W. Tento ro¢nik byl navic pro nas jesté
atraktivnéjsi zarazenim brnénského Masarykova okruhu a my se tak mohli téSit na prvni navstévu

svétové superbikové elity u nas.
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Ducati pro tento rok pfisla o dvé velka Zelizka v ohni. Dougu Polenovi jiz dva tituly ve WSBK stacily
a vratil se zpét do Ameriky a francouzsky veteran Raymond Roche jiz ukondil aktivni kariéru a stal se
Séfem tovarniho tymu Ducati. Pod jeho vedenim nastupoval Carl Fogarty a Giancarlo Falappa, jejichz
cilem bylo logicky zastoupeni Polena a obhajoba titulu pro znacku. V tomto tymu startoval také
novacek Simon Crafar z Nového Zélandu. Zada jim mél kryt velezkuSeny Stéphane Mertens a nadéje
byly upirany také k Spanélskému Juanovi Gariggovi, ktery ptisel z Grand Prix.

Uvodni podnik v anglickém Brands Hatch jen potvrdil predsezénni odhady. Double pro Ducati zde
ziskal Falappa a pro Kawasaki dvé druha mista urval Russell. Pro domaciho Fogartyho Slo bohuZzel
o velice smutny zavod, ktery mu nepfinesl zadny bodovy zisk. V podobném duchu se odehraval zavod
na némeckém okruhu Hockenheim, kde zaujal pohled na prvni startovni fadu, kde byly tfi stroje
Ducati na druhém az ctvrtém misté sevieny dvéma stroji Kawasaki na misté prvnim a patém. Trénink
byl vSak pro druhého Falappu velkym trapenim a jeho nespokojenost s pfipravou stroje se promitla
mensi ryze italskou roztrzkou v boxech. V zavodé nakonec dosahly diky Falappovi a Russellovi na
vitézstvi obé znacky a Ducati na stupnich vitéz(l reprezentoval jesté Fogarty a novacek Garriga. Ve
Spanélském Albacete dominoval Fogarty a ziskal zde prvni double sezony, ale kromé néj byly stupné
vitézl plné obsazeny jezdci na Kawasaki. V Misanu dle oCekavani ziskal double lidr prlibéZného poradi,
Falappa. Druhym mistem v prvni jizdé zde zazafil domaci Marco Lucchiari na Ducati a chybéjici treti
misto pro Ducati zajistil v druhé jizdé Fogarty. V zdvodé na rakouském Osterreichringu doslova
Sokoval domaci Andrea Meklau na privatni Ducati, kdyz pred Slightem a Russellem na Kawasaki vyhral
prvni jizdu. V druhé jizdé se na pddiu objevili pouze jezdci na italskych strojich. Vyhral Falappa, druhy
byl exmistr z let 1988 a 1989 Mertens, ktery v prlibéhu sezony presedlal z Yamahy na Ducati a treti
misto Meklaua potvrdilo, Ze mu domaci trat' naramné sedi. 18. 7. 1993 se odehral prvni zavod WSBK
v nasi republice. V kvalifikaci byl nejlispésnéjsi Fogarty, nasledovan Russellem a Slightem na
Kawasaki, Pirovanem na Yamaze a prvni fadu uzaviral Falappa na Ducati. Do sedmé startovni rady se
kvalifikoval na$ Petr Salé startujici se svou Ducati na divokou kartu. V prvni jizdé po velkém souboji
vyhral Fogarty pred Russellem a Slightem. Falappa na dalsi Ducati byl klasifikovan ,az" na patém
misté. Petr Salé prvni zavod nedokonéil. V druhé jizdé méli nasinci moZznost zhlédnout znovu napinavy
souboj Fogarty versus Russell, tentokrat ovsem s opacnym vysledkem. Stupné vitéz{ doplnil Mertens
na Ducati, kdy? dal3i stroj této znacky privedl na patém misté exmistr Merkem. N&$ Petr Salé v druhé
jizdé dokonCil jako osmnacty, coZ vzhledem k podminkam, za kterych se zavodu zucastnil, neni
rozhodné Spatny vysledek. BohuZel napinavé souboje WSBK se u nas netéSily zrovna nejvétsi
navstévnosti, a tak jsme si na dalsi navstévu tohoto seridlu u nas museli jesté néjakou chvili pockat.
Po brnénském zavodeé se pred vedouciho Falappu dostal jak Russell tak Fogarty, ktery se nadechoval
k velkému vykonu. V Anderstorpu ziskal double a Falappa mu zde sekundoval druhym a tretim
mistem. V Johor Bahru opét exceloval a ziskal dvé vitézstvi, v obou jizdach nasledovan Russellem
a Pirovanem a v japonském Sugu, kde Kawasaki nasadila domaci Sampiony Keichiho Kitagawu
a Schoichiho Tsukamota, vyhral prvni jizdu a dostal se do pétibodového vedeni pred Russella. V druhé
jizdé ovsem havaroval a diky tomu se po par hodinach dostal do vedeni opét Russell. V obou jizdach

dopliovali vitézné jezdce domaci Kitagawa a Tsukamoto. Fogarty se ovSsem nevzdal a v nizozemském
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Assenu Russella dvakrat porazil a pripsal si Ctvrty double sezény. Na stupné vitézl se zde v druhé
jizdé dostal také Mertens s Ducati. Falappa, kterému skvéle vysSel start sezony, ztratil formu a Casto
zavod kondil predcasné kvili padu. Nejinak tomu bylo v italské Monze, kde se v prvni jizdé neprosadil
na pddiu zadny ze strojd Ducati. Druhy zavod se jel za destivych podminek, coz Falappovi svédcilo
a ziskal zde posledni podiové umisténi a to rovnou to nejcenéjsi. Na domacich podnicich se Fogartymu
vlibec nedafilo. Jiz v Gvodu sezdny na okruhu v Brands Hatch nebodoval a nyni v Donigton Parku
v prvni jizdé podlehl Russellovi a v druhé havaroval. Zadny z jezdcl Ducati ho nedokézal zastoupit,
a tak prisel jiz tfeti zavod sezony, kdy znacka neméla na stupnich vitéz{ ani jednoho jezdce. Russel,
zde navic ziskal double a Fogarty by musel ve zbyvajicich dvou zavodnich vikendech naprosto
excelovat, aby dosahl mistrovského titulu. V portugalském Estorilu se mu ovSem prvni jizda zrovna
nevyvedla a prvni vitézstvi zde ziskal Pirovano na Yamaze. Nedafilo se i Russellovi, a tak jesté nebylo
nic ztraceno. Neradostny vysledek z prvni jizdy, kdy jiz poCtvrté Ducati neméla zastupce na stupnich
vitéz{, napravil Fogarty v druhé jizdé, kterou suverénné vyhral pred Russellem. K poslednimu podniku
sezony, ktery se mél odehrat v Mexiku, odjizdél Fogarty se ztratou devétadvaceti bodd na Russella
a Sanci na titul tak jesté mél. Bohuzel po prvnim tréninku na okruhu bratfi Rodriguezovych musel byt
podnik z dlvodu nedostatecné bezpecnosti zrusen. Na drahu létaly mice z nedalekého hristé
a dokonce se objevil dovadeéjici pes. Tato skutecnost spolu s ¢astymi Fogartyho vypadky pfinesla titul
Russellovi. Ten mél sice jen pét vitézstvi, ale jen dvakrat nebodoval. Zato Fogarty se pysnil jedenacti
trumfy, ale celkem pétkrat na body nedosahl, a tak dosahl ,jen“ na pozici vicemistra. Pohar
konstruktéréi nakonec diky devatenacti vité€zstvim ziskala Ducati, kdyz druha Kawasaki dosahla
vitéznych vaviind jen pétkrat. V konetném poradi jezdcl se Falappa propadl az na paté misto. Treti
nejlepsi jezdec na Ducati byl Mertens na sedmé piicce a posledni zavodnik znacky v top-ten byl desaty
Mauro Lucchiari. Exmistr svéta Merkel dosahl az na jedenactou pficku nasledovan Garrigou a vitéz
rakouského zavodu Meklau byl klasifikovan az jako patnacty.

Ducati nehodlala prepustit své pozice japonskym tovarnam, a tak pro pfisti rok pfipravovala zbrusu

novy zavodni model.

1994

V Ducati védéli, ze pokud chtéji udrzet souCasné pozice pred stale se zlepSujicimi japonskymi
znackami, musi pfijit s naprosto novou technikou, jelikoz fada 851/888 méla plivod ve stroji z roku
1988 a dosahla jiz vrcholné hranice mozného vyvoje. Tato velelspésna fada dosadhla 78 vitézstvi
a tii tituld v MS znacek. Na tyto Uspéchy mél navazat dnes vpravdé legendarni model 916, ktery se od
predeslych strojd vyrazné liSil. Baculaté tvary modelll 851/888 byly nahrazeny netradi¢né Stihlou
stavbou stroje a aerodynamickou karotdzi. Vyraznou novinkou byla zadni kyvna vidlice s letmym
uchycenim zadniho kola, ktera spolu s vyfuky Termignoni umisténymi pod sedlem dominovala zadni
Casti stroje. Stroj byl vybaven mikroprocesorovym centrem vyhodnocujicim vSechny Udaje ze senzor{

a starajicim se o data zobrazované na digitalnim pfistrojovém panelu. Stroj byl zabalen do Gcelné
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anatomicky tvarované karotdze o objemu 17 litrl. KapotdZz méla ve své spodni Casti mohutny ovalny
otvor, jimZ prochazel chladny vzduch k bohaté dimenzovanym, konkavnim chladi¢@m olejové kapaliny.
Motor byl proti typu 888 posunut vice dopredu. Slo o vidlicovy dvouvélec do ,L" s objemem 916 ccm.
Vrtani zlstalo stejné jako u modelu 888 a to 94 mm, zdvih se zvétSil na 66 mm. Motor vybaveny
desmodromickym rozvodem 2 x OHC dosahoval vykonu 100 kW pfi 9000 ot./min. a kompresnim
poméru 11:1. Primarni prevod byl feSen pomoci Celniho soukoli a sekundarni prevod zajistoval retéz.
Stroj vybaveny Sestistupniovou prevodovkou byl schopny vyvinout rychlost az 286 km/h. Predni vidlice
od vyrobce Ohlins byla typu upside-down s prlimérem kluzdkd 41 mm a zdvihem 127 mm. Zadni
jednoramenna kyvna vidlice byla vybavena pruzici jednotkou od stejného vyrobce a jeji zdvih byl
130 mm. Brzdny systém pochazel od firmy Brembo. Pfedni kolo bylo vybaveno dvéma kotoudi
o pr@iméru 300 mm ulozenymi v plastovém ochranném obalu. Zadni kolo brzdil jeden kotou¢ stejného
vyrobce. Stroj byl vybaven nadhernymi pétiparskovymi koly Marchesini o prméru 17 palcl. Jako obuti
byly vyuZivany pneumatiky Michaelin radial.

Ducati nebyla jedina, kdo zbrojila. Honda pfisla s novym modelem RC 45 vybavenym vstfikovanim
paliva. Tento novy stroj mél vodit Novozélandan Aaron Slight, ktery se vyznamné podilel
na dosavadnich UspésSich Kawasaki, a Doug Polen, kterého Honda vykoupila ze smlouvy s Ducati
za 360 000 dolarti. Jezdeckych zmén bylo vice. Po dlouha léta nejlepSi jezdec Yamahy, subtilni Ital
Fabrizio Pirovano, preSel k Ducati, kde pro néj byl pfipraven novy model 916. Opacnym smérem
se vydal jeho krajan Mauro Lucchiari, ale zanedlouho Yamahu vyménil zpét za Ducati. V sedle Ducati
se také objevil nadéjny Brit James Witham, ktery byl velkym bojovnikem nejen na zavodni draze,
ale pozdéji Uspésné premohl rakovinu a dokazal se k zavoddm vratit. Poprvé se také setkavame
s Australanem Troyem Corserem, jenz se pozdgji stal velkou oporou znacky. Nejvétsi podporu tovarny
méli logicky jezdci tymu Ducati Corse, Carl Fogarty a Giancarlo Falappa, ktefi méli za ukol s novym
modelem deklasovat ¢tyfvalcovou konkurenci.

Prvni zavod se odehraval opét v Donington Parku, kde se na stupné vitéz(l dostali jezdci Ducati,
Kawasaki a Hondy. Fogarty zde dosahl jednoho vitézstvi a jednoho druhého mista a dvé tfeti mista
pridali novacci znacky, Pirovano a Corser. V nasledném podniku na okruhu Hockenheim Fogarty
havaroval jiz v tréninku na olejové skvrné a privodil si frakturu paze a znacka upirala své nadéje na
zkuseného Falapu. V Hockenheimu nakonec dosahl doublu obhajce titulu Russell, coz bylo pro Ducati,
ktera zde meéla zastoupeni na stupnich vitéz( pouze diky Pirovanové druhému mistu v druhé jizdé,
velice Spatné. Nasledovalo italské Misano, kde Falappa ziskal prvni a druhé misto, ale stejného
vysledku dosahl Russell, ktery se tak udrzel v priibézném vedeni. V domacim zavodé se tretim mistem
ve druhém zavodé na podium prosadil Mauro Lucchiari, jedouci na starém modelu Ducati 888. Ducati
chtéla za kazdou cenu ziskat zpét ztraceny jezdecky titul a na Falappu byl vyvijen nemaly natlak, coz
nemohlo dopadnout dobfe. V tréninku na okruhu v Albacete byl pro Falappu velmi neStastnym. TéZce
havaroval, zranil si hlavu a nékolik dni zlstal v kdmatu. Kariéra tohoto skvélého jezdce skoncila, ale po
dlouhé dobé se témér piné zotavil a dodnes ho mlizeme vidat v zakulisi, nejastéji v boxu Ducati. Loni
dokonce jako &estny host spolukomentoval zavod WSBK v Ceské republice, bohuZel nase publikum

zvyklé spise na zavody Grand Prix ho z valné vétsiny viibec neznalo. V Albacete byl nastésti pro Ducati
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zpét v plné formé Fogarty, ktery i pfes nedoléCené zranéni dvakrat vyhral, pokazdé nasledovan
Slightem na Hondé a Whithamem na Ducati. Fogarty sv{j Uspéch pIné zopakoval na Osterreichringu,
dvakrat nasledovan domacim Meklauem na privatni Ducati a dvojnasobnym mistrem svéta Polenem,
ktery vtomto roce jel stovarni Hondou. Na novém okruhu v indonéském Sentulu v prvni jizdé
trumfoval nadéjny Whitham a v druhé jizdé ukofistil vitézstvi Fogarty, ktery v prvni jizdé propalil pist.
Ducati tak ziskal jiz sedmé vitézstvi v fadé a razné tak vykroCila k dalSimu titulu v MS znacek.
V japonském Sugu byl obhajce titulu Russell k neporaZeni, a tak dvé druha mista vybojovana
Pirovanem a Fogartym nebyla pro Ducati rozhodné Spatna. Karta se obratila v Assenu, kde exceloval
zase Fogarty a ziskal zde suverénné zde double. Lucchiari zde i pres starsi techniku vybojoval v druhé
jizdé treti misto a ukazal, Ze by jeho forma v zavéru sezény méla nahanét strach i mnohym tovarnim
pilotdm. V Mugellu patfilo domaci Ducati v prvni jizdé zasluhou Fogartyho a Corsera druhé a treti
misto. Druha jizda jiz byla v reZii Fogartyho a v dobrém svétle se opét ukazal tfeti Lucchiari.
K domacimu zavodu v Donington Parku pfijizdél Fogarty s naskokem dvaatficeti bodl na druhého
Russella, ale domaci plida mu byla snad zakleta. Oba dva destivé zavody vyhral Russel a Fogarty,
potacejici se na hranici bodovanych umisténi, si znacné ztiZil boj o titul, kdyz Russellovi dovolil zmensit
odstup na pouhych pét bodd. Cest znacky zachranioval Corser, ktery dojel dvakrat druhy a Lucchiari,
ktery opét dosahl na jedno treti misto. Pfed zaveéreCnym podnikem, konajicim se na superrychlém
okruhu na australském Phillipové ostrove, se dalo napéti mezi Fogartym a Russellem doslova krajet a
prvni jizda znamenala nevidanou bitvu, ze které vitézné vysel Fogarty a zvysil tak svlj naskok na osm
bodl. Nic vSak nebylo definitivné rozhodnuté a boj o titul pokracoval v poslednim zavodé sezony.
Zajimavy souboj vSak zahy konil, kdyz Americana potkal defekt a Fogarty, ktery dojel druhy pred
domacim Corserem, se stal po Rochovi druhym evropskym mistrem svéta této kategorie i pres své
zranéni v Gvodu sezdny. Ducati dosahla s novym modelem dvanacti vitézstvi a celkové jich méla jiz
devadesat. Naproti tomu novy model Hondy i pres hvézdné obsazeni tovarniho tymu nevyhral ani
jednou. Ducati tedy ziskala v MS znacek jiz Ctvrté prvenstvi v fadé a po ro¢ni odmice ziskala zpét i
jezdecky titul. DalSim zavodnikem znacky v konecném hodnoceni byl Sesty Andrea Meklau
nasledovany Jamiem Whithamem. Fabrizio Pirovano obsadil devatou pficku a jedenacty byl Troy
Corser, ktery se vSak vénoval spiSe mistrovstvi USA, kde také v tymu Fast by Ferraci exceloval.
Dvanacty byl Mauro Lucchiari, ktery doplatil na nevyrazny zaCatek sezony, kdyz zkousel zavodit na
Yamaze. Veteran Mertens jiz na elitu nestacil a pripsal si ¢trnacté misto nasledovan Falappou, ktery

pred svou havarii absolvoval pouze tfi zavody.

1995

Pred zaCatkem sezony premysleli promotéfi serialu, bratfi Flamminiové, jak omezit nadvladu Ducati
a zavedli tak nové technické regule pro dvouvalcové motocykly. Vahovy limit té€chto stojl byl
v Uvodnim rocniku 140 kg a pozdéji 150 kg, v této sezéné byl tento limit navySen na 155 kg, coZ

samoziejmé hralo do karet japonskym vyrobclim s Ctyfvalcovymi motory. Dalsi podstatnou zménou
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bylo pfijeti bodovaciho systému z Grand Prix, tedy 25 bod{ za vitézstvi, 20 za druhé misto, 16 za treti
a tak dal az do jednoho bodu za patnacté misto. Do Sampionatu se vratila italska Bimota,
prezentovana modelem SB 7 v tymu Greco. Silné inovovan byl také tovarni tym Yamaha World SB,
za ktery jezdil vitéz loriského zavodu slavné Ctyfiadvacetihodinovky v Le Mans, Yasumato Nagai a nové
pfichozi vychazejici americkd hvézda: Colin Edwards. Vtomto tymu se také objevilo mnoho
uznavanych odbornikd, z nichz néktefi, jako napfiklad Davide Brivio, spolupracuji dnes s Valentinem
Rossim. Kawasaki rozsifila poCet svych tovarnich motocykld a v tymu Muzzy, startoval mlady Australan
Anthony Gobert, ktery zazaril v domacim zavodé na konci minulé sezény a Némec Jochen Schmidt,
ktery zaril v GP250. O konkurenci tedy méla Ducati postarano. Jezdecké slozeni prednich tym{ Ducati
zUstalo stejné, ale nyni jiz vSechny lepsi tymy disponovaly modelem 916. Jedinym nové pfichozim
hvézdnym pilotem byla budouci italska stélice Pierfrancesco Chili. Velkym bylo také rozhodnuti Troye
Corsera upustit od amerického Sampionatu a naplno se vénovat WSBK. Carl Fogarty konecné mohl
svij stroj dekorovat Cislici jedna a neminil slevit ze svych skvélych vykon(, coz potvrdil doublem hned
v prvni zavodé na okruhu Hockenheim. V prvni jizdé se za né&j dokazal na druhé misto prosadit
Pirovano, ale zbylé podiové pozice obsadil domaci Schmidt na Kawasaki a Slight na Hondé. Druhy
tovarni jezdec této znacky Doug Polen nebyl spokojen s kvalitou stroje, a tak tym zahy opustil. Domaci
Misano dopadlo pro Ducati nejlépe jak mohlo, doublu zde dosahl Mauro Lucchiari, ktery se po
lofiskych prekvapivych vykonech stal Fogartyho stajovym kolegou. Fogarty zde byl dvakrat druhy
a vobou pripadech byl tésné nasledovan Corserem, takze stupné vitézl byly kompletné ,rudé".
Situace se malem opakovala v Doningtonu. Fogarty konecné zlomil smélu na domaci pldé a dvakrat
zvitézil. V prvni jizdé ho nasledoval Corser a domaci Whitham, v druhé Chilli a po velkém boji se mezi
jezdce na Ducati vetiel také Slight pilotujici Hondu. I v Monze patfily znacce obé dvé vitézstvi. Prvni
zavod vyhral Fogarty pred zle dotirajicim Slightem a Colinem Edwardem, ktery si tak pfipsal svoje
prvni pédiové umisténi. Druhy zavod ovladl domaci Chilli nasledovan Fogartym a opét Slightem. Od
zacatku sezony se jelo jiz osm jizd a na nejvyssi stupinek i pfes upravené technické regule nevystoupil
nikdo jiny nez Ducati. Toto se mélo zménit na velice technické trati ve Spanélském Albacete. Slight
jedouci v obrovské formé ziskal pro Hondu dalsi vitézstvi po dlouhych péti letech. Ve strhujicim souboji
se pretahoval s Fogartym a Corserem, ktefi nakonec dokondili v tomto poradi. Toto ,zavahani® Fogarty
napravil v druhé jizdé, kterou vyhral, a Slighta nakonec na tfeti misto odsunul Chili. Statisticky velice
ddlezity byl nasledujici podnik na Slazburgringu, kde Fogarty ziskal jiz své tficaté vitézstvi, které bylo
navic stym vitézstvim pro Ducati. Na druhém misté skoncil Gobert, ktery se poprvé letos prosadil na
vySSi pozice a Corser tfetim mistem potvrzoval dalsi Uspésny den pro Ducati. A nemohl ho potvrdit
lépe, nez vitézstvim v druhé jizdé, kde ho nasledoval Fogarty a Gobert. Sampionat se dostal pres svou
pdli a nyni ho hostil velice nebezpecny americky okruh Laguna Seca, prosluly svou negativné klopenou
Sikanou ,corkscrew™ neboli vyvrtkou. V prvni jizdé zde trumfoval Gobert pred Corserem a domaci
budouci hvézdou: Miguelem Duhamelem na Hondé. Corser v druhé jizdé vyuzil znalosti okruhu
ze svého plsobeni v americkém narodnim mistrovstvi a s prehledem zvitézil pfed Gobertem a zabranil
tak Kawasaki v zisku doublu. Na tfeti misto se probojoval v USA pdsobici Australan Mike Hale

na Ducati. Tento zavod byl jedinym v sezéné, kdy Fogarty nestal na podiu. Vynahradil si to vSak
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dvojitym vitézstvim v domacim Brands Hatch, kde se v prvni jizdé dokazal prosadit na druhé misto
Troy Corser. V japonském Sugu i pres velkou Ucast silnych domacich jezdcl Ducati nikdo neporazil,
0 coz se postaral Corser a Fogarty. Dvakrat na stupné vitéz{l se zde postavil domaci Nagai, ale bohuzel
naposled. PriSel nizozemsky Assen a s nim dalSi double Fogartyho a tfeti misto Corsera. Povedeny
zavodni vikend to ale rozhodné nebyl. Dvé kola pred cilem druhé jizdy uklouzl zmifiovany Nagai na
olejové skvrné, leticim motocyklem byl zasazen do hlavy a japonsky pilot se stal prvni obéti WSBK.
Tovarni tym Yamaha na znameni smutku odstoupil ze zbyvajici ¢asti Sampionatu a série tak ptisla
o velmi dobré jezdce. Zbytek sezdny byl timto neStéstim samozfejmé poznamenan, ale bojovalo se
stale na ostfi noze. Fogartyho obhajoba titulu byla jiz témér jista a nejvétsi boje se tak daly ¢ekat mezi
Australany Corserem a Slightem, ktefi se pravidelné stfidali na druhém misté prlibéZného poradi.
V indonéském Sentulu vyhral opét Fogarty pravé pred Corserem a Slightem, ale svij vysledek pro
poruchu stroje nemohl v druhé jizdé pro poruchu stroje zopakovat. Zasluhou Slighta Ducati jiz
podruhé ukoncila svou vitéznou Sidru v tomto roc¢niku na poctu osmi jizd. Corser vSak na druhém
misté zdatné sekundoval a na podium se po delsi dobé dostal také Chili. Posledni zavod sezony na
australském Phillip Islandu byl v reZii domacich jezdcd. Prvni zavod vyhral Corser pred Slightem
a Crafarem, v druhém kraloval Gobert pred Fogartym a Corserem.

Ducati musela byt nadmiru spokojena, zvitézila v dvaceti jizdach z celkovych Ctyfiadvaceti, dosahla
celkové stodeseti vitézstvi a jiz popaté v fade za sebou trumfovala v MS znacek. Fogarty suverénné
obhajil titul a vicemistrem se stal po velkém boji Corser. V nejlepsi desitce méla znacka jeSté osmého

Chiliho a devatého Lucchiariho. Sedmy Pirovano v plli sezony presel zpét k Yamaze.

1996

Prisel rok 1996 a s nim mnoho zmén. Znovu se ménily technické regule a minimalni hmotnost
dvouvalcovych motocykll byla zvySena na 162 kg, coz mélo opét omezit nadvladu Ducati a vice
vyrovnat startovni pole. NejvétSim trhakem sezény byl prestup ,krale" Fogartyho od Ducati
do tovarniho tymu Castrol Honda. Zde se pripojil ke Slightovi, ktery loni predvedl, Ze tato znacka
ma Sance sbirat vitézstvi. Kawasaki po lofiském, ne zrovna Uspésném, roku inovovala strojovy park
a predstavila zbrusu novy model ZX 7 RR. Suzuki také nelenila a se strojem GSX-R 750 R treti
generace poprvé oficialné nastoupila se svym tovarnim tymem ve sloZzeni John Reynolds a Kirk
McCarthy. Také tym Yamaha SBK mél velké ambice a nebyt lonské tragédie, rozhodné by jiZ loni
neskondil Spatné. Do tymu Ducati Corse priSel z GP500 prakticky vyhozeny Ameri¢an John Kocinski.
Kocinski byl velice kontroverzni zavodnike. Jeho jezdecké kvality byly nezpochybnitelné, ale Slo
o velice nevyrovnanou osobnost, dalo by se fict, Ze Slo téméf o labilniho Clovéka. Jeho tymovym
kolegou byl britsky nadéjny mladicek Neil Hodgson a Ducati Corse tak rozhodné méla redlnou vidinu
obhajoby titulu. Kocinski potvrdil své kvality hned v prvnim zavodé v italském Misanu. Dvakrat zde
zvitézil pred Corserem a Chilim. Ducati tak na stupné vitézd nepustila jinou znacku a sméle vyrazila

k dalSi obhajobé titulu. V Doningtonu kraloval zase Corser. Dalsi dvé pddiova umisténi patfila
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Gobertovi a jedno Crafarovi. Oba zastupovali Kawasaki. Jednoho druhého mista dosahla také Honda,
ale ne zasluhou domaciho Fogartyho, jak by se dalo Cekat, ale diky Slightovi. Nasledujici Hockenheim
byl pro predni jezdce na Ducati doslova pohromou. VSichni postupné odstupovali pro pady, a tak
Corserovi nebylo nic platné nejrychlejsi kolo prvniho zavodu. Trumfoval Slight, ¢est Ducati zachranoval
Kocinski a treti dojel stale se lepsici Colin Edwards na Yamaze. V druhé jizdé se kone¢né z prvniho
vitézstvi v tomto roce radoval Fogarty, ktery si na Hondu teprve zvykal. Nasledoval ho Slight a opét
jedinym jezdcem Ducati na pddiu byl Kocinski. V domaci Monze se jezdcim na Ducati pady také
nevyhnuly a po prvnim zavodé dokonce nikdo z nich nevystoupil na pddium. Opét se radoval Fogarty
pred Slightem a tentokrat je doplnil Edwards. V druhé jizdé trumfoval za vydatné podpory domaciho
publika potluCeny Chili pfed Slightem a Fogartym. V této dobé se projevila velice zvlastni povaha
Kocinského. Pfes jeho pomérné slibnou pozici v Sampionatu a pozici tovarni jednicky mél John
naprosto jiné predstavy o svych podminkach a zacal tak své klasické intermezzo proti vedeni tymu.
V té dobé prohlasil tehdejsi feditel Ducati Corse a byvaly zavodnik Virginio Ferrari, ze bud’ je on
blazen, nebo pochazi Kocinski zjiné planety. Po takovém vystupu zacala Ducati upinat nadéje
predevsim na jiné jezdce, ale i tak si Kocinski rozhodné nemohl stézovat. 30. 6. 1996 se Sampionat
WSBK vratil na brnénsky okruh. Nejlépe se u nas prezentoval Corser, ktery zde doublem znacné
potésil vedeni jeho tymu Promotion Power Horse a samoziejmé také Ducati. Poprvé ho nasledoval
Fogarty a Slight, v druhé jizdé si pofadi jezdci na Hondach vymeénili. K zavodu nastoupili také Ctyfi
domaci jezdci, Michal Bursa a tehdy jesté také Jiti Mrkyvka junior, sedlali Kawasaki a Ondrej Lelek
spolu s Petrem Salém, ktery jiz atmosféru WSBK okusil v roce 1993 startovali na Ducati. Bohuzel Lelek
se do z&vodu nekvalifikoval a Salé nedokondil ani jednu jizdu. Fand@ se opé&t moc nedostavilo, a tak se
Ceskd republika pro pristi roky na listiné poradatelskych zemi logicky neobjevila. Prvni jizda
na americké Laguné Sece byla zcela v reZii jezdcd Ducati. Vyhral domaci Kocinski pfed Corserem
a svého prvniho umisténi v nejlepsi trojce dosahl Neil Hodgson. V druhé jizdé své umisténi dokazal
zopakovat pouze treti Corser. V Brands Hatch se na nejvyssi post po padu Corsera vratil Chili
nasledovan Gobertem a treti byl Kocinski. Svlij pad si vitézstvim v druhé jizdé vynahradil Australan
Corser, jenz dokonCil pred krajanem Gobertem a mladym AmeriCanem na Yamaze Edwardsem.
V Sentulu navazal na predchozi formu Kocinsky, kdyz dvakrat zvitézil, na druhém a tfetim misté
se vystfidali Slight a Fogarty. Pro Slighta a Hondu vSe vypadalo velmi nadéjné, nebot’ pred zavodem
v japonském Sugu se octli na vedouci pozici priibézné klasifikace. V Sugu Honda sice dvakrat zvitézila,
ale nebyla to zasluha ani jednoho z jezdcd tymu Castrol Honda. Poprvé zde vyhral Yuichi Takeda pred
dvémi Yamahami, pilotovanymi budoucimi hvézdami WSBK Noriyukim Hagou a Watarem Yoshikawou.
Druha jizda patfila Takumovi Aokimu, pochazejicim z velkého zavodnického klanu Aokijdi, Ducati zde
zachranoval druhy Kocinski a na treti misto dosahl Slight. Sugo bylo osudové pro Yamahu, tentokrat
se zde zranil jeji nejlepsi jezdec Colin Edwards. V Sampionatu také nepokracoval Anthony Gobert,
ktery byl naprosto nespokojen se svym strojem. V Assenu dvakrat trumfoval, stejné jako loni, Fogarty,
ktery se nemohl s ¢tyfvalcem naplno szit, a tak zanedlouho poté prohlasil, Ze obnovil smlouvu se svou
»~domovskou" Ducati, coz mu vyneslo jeden a pll milionu tehdejsich némeckych marek. Ducati zde

zastupoval v prvni jizdé druhy Chili a v druhé jizdé na stupné vitéz( vystoupil Corser a Kocinski. Zavér
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seriald se odehraval ve znameni velkych soubojd a mohutného finise Ducati. Diky dvéma vitézstvim
se Corser posunul na vedouci pozici a uzdraveny Edwards a Kocinski, utoCici na celkové treti misto,
ziskali kazdy po jednom druhém a tfetim misté. Vyvrcholeni pfislo v australském Phillip Islandu. Velice
napinavy souboj o vitézstvi se odehral ve slozeni Gobert, Edwards, Slight. Posledné jmenovany nemél
co ztratit, a tak jel ,vabank®, coz se promitlo v padu a ztraceni posledni nadéje na mistrovsky titul.
Diky tomuto se na treti misto prosadil novy Sampion Troy Corser. Druha jizda se odehrala v podobném
stylu, ale Slight tentokrat dojel do cile, v némz bylo pofadi Gobert, Slight, Edwards.

Ducati tedy titul obhajila a Corser se stal prvnim australskym mistrem svéta WSBK. Kocinski nakonec
také zabojoval a sesadil Fogartyho z celkového tfetiho mista a Chilli dosahl na misto Sesté. Mladicky
Brit Hodgson prekvapil celkové desatym mistem a ukazal svilj potencial. Jen o osm bod{ za nim

zaostal mlady Ameri¢an Mike Hale, dalsi jezdec na Ducati.

1997

Lonisky mistr Troy Corser spolecné s krajanem Anthony Gobertem zamifili do GP500 a spousta dalSich
takova slavna jména jako Mertens, Pirovano, Lucchiari, Casoliny ¢i Guareschi. Pfesto se opét
oCekavaly velké souboje. Avizovany navrat Fogartyho k Ducati doplnil transfer druhym smérem, a to
kdyZ uvolnéné misto v tovarnim tymu Castrol Honda vzal za vdék Kocinski. Kawasaki Racing nyni jela
ve slozeni Simon Crafar a nové prichozi Japonec Akira Yanagawa. Tym Yamaha World SBK posilil mistr
svéta z roku 1993 Scott Russell, ktery s pridal k nyni uz velice rychlému Edwardovi. V tymu Suzuki
World SBK startoval mlady American Mike Hale a anglicky James Whitham, ktery premohl rakovinu.
Ducati Corse nyni ve slozeni Fogarty, Hodgson tak rozhodné nebyla jedinym top tymem a pole bylo
velmi vyrovnané. Sampionat zacal netradiéné v australském Phillip Islandu, kde Ducati nedopadia
nejlépe. Dvakrat vyhrala Honda v sedle s Kocinskym a Slightem a jediné pddiové umisténi pro italskou
tovarnu bylo druhé misto Fogartyho v prvni jizdé. Druhy zavod v italském Misanu jiz dopadl diky
vitézstvi Chiliho a dvéma tfetim mistdm Fogartyho znacné Iépe, ale byl to Kocinski, ktery diky zdejSimu
drunému mistu a naslednému vitézstvi zvétsil svlj naskok v Cele prlibézného porfadi. To ovsem
prestalo platit v anglickém Doningtonu. Kocinski zde nestal ani jednou na pddiu a Fogarty toho vyuzil
a dotahnul se diky jednomu vitézstvi a druhému mistu. V druhé jizdé se prosadil také vitéz z Milana
Pierfrancesco Chili, ktery stanul na druhé pricce. V némeckém Hockenheimu se v prvnim zavodeé jezdci
na Ducati na pddium nedostali. Dominovala zde Honda v Cele se Slightem a druhym Kocinskym.
Na tfeti misto se letos poprvé prosadil mistr z roku 1993 Scott Russell startujici pro tento rok
s Yamahou. Drouhou jizdu vyhral Foggarty, pfed Akirou Yanagawou na Kawasaki a uzdravenym
Jamesem Whithamem na Suzuki. PfiSla Monza a s ni k nelibosti domaci Ducati dalsi dominance Hondy.
Prvni dvé mista patfila Kocinskému a Slightovi a tfeti Fogarty jim vpravdé sekundoval. Situaci zlepsil
vitézstvim v druhé jizdé Chili, ale Kocinski ziskal druhé misto a prlibéZné tedy porad vedl. Na pddiu

se opét objevil Anglican Whitham. V americké Laguna Sece zhlédli divaci dva témér totozné souboje.
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V obou ptipadech porazil domaci Kocinski Fogartyho a na stupnich vitézd je doplnil Kanad'an Duhamel
na Hondé. V Anglickém Brands Hatch se oCekavalo, ze na tahu bude domaci Fogarty, ten ovsem
v prvni jizdé havaroval. Vytecné ho zastoupil Chili, ktery zvitézil pfed Yanahamy Russella
a MacKenzieho. Svou chybu Fogarty odCinil vitézstvim v druhé jizdé, ale Kocinski dokondil jako druhy
pred Rutterem na dalSi Hondg€, a tak Fogartymu na vedouci pricku stale chybély Ctyfi body. Zdejsi
double pro Ducati znamenal dotazeni Hondy v poharu konstruktérli na odstup pouhych Ctyf bodd.
Nasledoval nesmirné dramaticky zavod na novém rakouském zavodisti Al Ring. Po cely prvni zavod
bojovala o vitézstvi skupinka Fogarty, Yanagawa, Slight a Chili, ktera zavod dokoncila ve jmenovaném
poradi. Ve druhé jizdé doplnil skupinku jesté Kocinski a ten byl Carlovi osudny. Fogarty znovu
zachyboval, nedobrzdil do zatacky a ,sestrelil® Kocinského a oba se octli v kacirku. Zavod nakonec
senzacné vyhral mlady Yanagawa na Kawasaki pred tovarnim duem Hondy v poradi Slight a Kocinski,
ktery se jesté dokazal vratit na podiovém umisténi. Diky tomu vzrostl jeho naskok na Sest bod(
a stejné velky naskok pred Ducati méla Honda v MS znacek. DalSim velmi napinavym zavodem byl
holandsky Assen. Tato trat’ strojdm Ducati vzdy sedéla a navic patfila mezi Fogartyho oblibené
zavodisté. O to vySe musi byt hodnocen famozni vykon Kocinského, ktery v prvni jizdé z pdvodniho
desatého mista dokazal zautoCit na vedouciho Fogartyho a na konci zavodu také ziskat jeho skalp.
Ve druhé jizdé se jiz “Foggy" nenechal zahanbit a s prehledem vyhral, kdyZz Kocinski dokondil teti.
V obou ptipadech podium doplrioval dalsi ,dukatista® Chili. Pozice se tak srovnaly a tfi zavody pred
koncem zacinal souboj o titul jako by od zaCatku. Nicméné k velkému kone¢nému souboji nedoslo.
V Albacete Fogarty Spatné odstartoval a ve snaze dohnat vedouci dvojici na tovarnich Hondach opét
havaroval. Kocinski tak po svém vitézstvi ved! jiz o sedmadvacet bodd. K druhé jizdé nastoupil Fogarty
znané potluéeny a nepfidala mu ani brzka kolize s dravym Spanélem Lavillou. Carl se propadl
az do skupiny bojujici o desaté misto a mezi mladymi a riskantné jedoucimi krajany Hodgsonem,
Whithamem a Ameri¢anem Halem se neubranil dalsi chybé, tentokrat jiz fatalni. Fogarty promarnil
sanci stat se prvni trojnasobnym mistrem svéta a nakonec si wylil zlost na tymu Ducati Corse, kdyz
poznamenal, Ze kdyZ pred dvéma lety ziskal titul, byl na rozdil od tohoto roku stroj precizné pripraven
a ze tym by se mél zamyslet. Carl chtél dokonce prestoupit k Suzuki, ale pak vychladl a zacal uvazovat
realné. Fogartyho sok Kocinski se zde naopak dvakrat postavil na stupinek nejvyssi, kdyz ho dvakrat
na podiu doplnil tymovy kolega Slight a Simon Crafar na Kawasaki. V japonském Sugu vyhrali domaci
jezdci Yanagawa a prvni vitézstvi sezony pro Yamahu ziskal Noriyuki Haga, ktery se pfipravoval
na plnou Ucast ve WSBK v pristim roce. Na stupnich vitézl se opét ukazal vyte¢né jedouci Crafar.
V zavérecném Sentulu zvitézil opét Kocinski pred Slightem a na pddium se vratil Fogarty. Bouflivak
Kocinski se naplno projevil v druhé jizdé, kdy doslova par metrli pfed cilem brutalnim zpdsobem
vyradil Simona Crafara a pfipravil ho o jeho prvni vitézstvi. Korunovany mistr tak paradoxné ptisel
0 moznost bodovat ve vsech jizdach MS. Po dlouhém plstu v podobé péti zavodl se tak Ducati opét
vratila tam, kam patfi, na post nejvyssi. A Fogarty zavrSil nepovedenou sezdnu vitézstvim pred
Yanagawou a Hagou. Tento rocnik se da povazovat za historicky nejvice destivy a mnoho odbornikd

tuto skutecnost povaZzuje za dlivod Kocinského titulu, jelikoz ,little John™ na vodé vynikal.
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Ducati pfiSla nejen o jezdecky titul, ale prerusila také Sndru Sesti vitézstvi v MS znacek, kdyZ ji Honda
nakonec predcCila o Sestactyficet bodl. Fogarty se tedy stal ,pouze" vicemistrem a Chili obsadil
sedmou pricku. Neil Hodgson si od loriska polepsil o jednu pricku na celkové devaté misto, ale ¢ekalo
se od ného rozhodné vic, a tak musel odejit ke Kawasaki. Jeho Cas vSak mél teprve pijit. VSichni také

Cekali na navrat exmistra Corsera, kterému se ve ,velkém svéte" GP500 vibec nedafilo.

1998

Loriské napinavé a vyrovnané souboje jesté zvedly popularitu série a promotérska organizace
Flamminy Group toho chtéla patficné vyuzit. WSBK se od klasické Grand Prix vzdy znacné lisilo,
napriklad systémem dvou zavodnich rozjizdék béhem jednoho dne, a nabizelo divakim netradicni
podivanou. Od této sezény byla zavedena daléi specialita tohoto Sampionatu superpole. Slo
o dodatecny Ctyficetiminutovy kvalifikacni trénink, ve kterém se zapocitavalo jezdci maximalné
dvanact kol a zUcastnili se ho jezdci, co se dostali do nejlepsi Sestnactky v klasické kvalifikaci. Nazory
na tuto novinku byly rozporuplné a néktefi fikali, Ze celou sezonu tohle pravidlo nemdze prezit. Opak
se stal pravdou a dnes jde o nedélitelnou soucast Sampionatu, ktera zaujme svou znacnou
napinavosti. DalSim trhakem této sezény byl navrat mistra z roku 1996 Troye Corsera. Ducati chtéla
za kazdou cenu znovu dobyt své predchozi pozice a ostfilené trio jezdcd Fogarty, Corser a Chili spolu
s tovarni technikou a pozménénym managmantem tymu Ducati Corse, ktery nyni vedl Davide
Tardozzi, toho mélo byt zarukou. Zmény probéhly samoziejmé i u jinych tovaren. Od Hondy musel
odejit lorfisky mistr Kocinski a byl nahrazen dalSim a stdle se lepSicim Americanem Colinem
Edwardsem, ktery stanul po boku veterana znacky Slighta. Uvolnéné misto u Yamahy po Edwarsovi
zaplnil nadéjny Japonec Noriyuki Haga a vnesl do tymu Yamaha World SBK novy Zivot. Suzuki opustil
Mike Hale a na jeho misto se dostal zkuseny Novozélandan Peter Goddard. U Kawasaki pak Crafara,
jenz odeSel do GP500, nahradil lofisky jezdec Ducati Corse Neil Hodgson. Za zminku urdcité
stoji, Ze poprvé v historii absolvoval cely Sampionat jezdec Ceské narodnosti. Svoji dlouholetou kariéru
ve WSBK totiZ toho roku zapocal brnénsky zavodni Jifi Mrkyvka, tehdy vSak jesté v sedle Ctyfvalcové
Hondy RC 45. Uvodni zavod se odehral na zndmé trati Phillip Island a vée vypadalo podle progndz.
Prvni jizdu vyhral Fogarty pred domacim Corserem a velkym prekvapenim, Noriyuki Hagou, kterému
ve své prvni kompletni sezdné WSBK motivace rozhodné nechybéla. Naprosto necekané vyhral druhou
jizdu, nasledovan Slightem a Fogartym. Nikdo jeho vitézstvi nebral moc vazné, ale Haga v nasledném
zavodé v Donington Parku dvéma vitézstvimi dokonCil zlaty hattrick a vypalil pochybovacdm rybnik.
Yamaha se mohla radovat, ze na tohoto jezdce vsadila. V obou jizdach byl Haga nasledovan jezdci
na Ducati. Corser byl dvakrat druhy a Fogarty s Chilim si pfipsali tfeti misto. To ovSem nic neménilo
na skuteCnosti, Ze Haga prekvapivé ved| prlibézné poradi stejné jako Yamaha. V Monze, domaci trati
Ducati, doslo k dalSimu prekvapeni. Novacek v sedle Hondy Colin Edwards predved! fantastické vykony
a ziskal zde svlj prvni double. V prvni jizdé ho na druhém misté doplnil stajovy kolega Slight

a nejlepsi Ducati ,az" na tfetim misté privedl do cile Corser. V druhé jizdé jiz Ducati trochu vylepsila
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bilanci a na pddiu méla dva jezdce, druhého Fogartyho a trfetiho Chiliho. Ve Spanélském Albacete
se vSe vratilo do starych koleji. Vyhral zde Chili pred Corserem a druhy zavod patfil Fogartymu
a Corserovi, mezi které se vklinil Slight na Hondé. V némeckém Nurburgringu se na stupinek nejvyssi
vratil Slight pfed Edwardsem a Chilim, ktery se zvitézstvi radoval v druhé jizdé, nasledovan
Edwardsem a Corserem. Italské Misano bylo propadakem pro Chiliho, ktery byl pred domacimi divaky
premotivovan a nedokoncil ani jednu jizdu. Kraloval zde Slight pfed Corserem a treti mista si rozdélili
Edwards a Fogarty. V pdli sezony mél cestu k titulu otevienou neobycejné silny sextet Fogarty, Corser,
Chili, Slight, Edwards a Haga. Kazdy zavod mohl byl pfimo proSpikovan velice vyrovnanymi souboji
a tento rocnik se obecné povazuje za jeden z nejkrasnéjsich. WSBK se poprvé podivalo také na africky
kontinent, kde v jihoafrickém Kyalami nenasel premozitele Ital Chili, kterému ,kryl zada" Fogarty
a na padiu se po kratSi odmice objevil Haga. Jako celkové nejlepsi se v americké Laguna Sece ukazal
Corser, ale Haga zde také zazaril jednim vitézstvim. Na zapomenutou slavu zde vzpomenula Kawasaki,
pro kterou ziskal pddium Yanagawa a exjezdec GP500 Doug Chander, ktery rozsifil fady Kawasaki
na svém domacim zavodisti. Na pddium se prosadil také domaci slibny mladicek Ben Bostrom
na Hondé. Na anglickém zavodisti v Brands Hatch se v prvni jizdé Ducati moc nedafilo, kdyz
na podium vystoupili jezdci tymu Castrol Honda v poradi Edwards, Slight a na stupné vitéz{
se prosadil také témér zapomenuty mistr z roku 1993 Scott Russell na Yamaze. Reputaci v druhé jizdé
napravovali Chili s Fogartym, které doplnil domaci Jamie Whiham na Suzuki. PfiSel rakousky A1 Ring,
kde se do Cela priibézné klasifikace dostal Slight, ktery zde dvakrat vyhral. V obou jizdach mu vsak
kontrovali jezdci na Ducati Chili a Fogarty, ktefi na stupné vitézl jiz nikoho nepustili. V nizozemském
Assenu byla tradi¢né na tahu Ducati. Prvni jizdu ovladli italské stroje kompletng, vyhral Chili pred
Fogartym a Corserem. Vitéz prvni jizdy vSak v druhé havaroval, a tak Zezlo prevzal Fogarty pred
Slightem a Corserem. Konec rocniku vychazel na japonské Sugo, které slibovalo skvélé zavody. Vzdyt’
prvni tfi uchazece o titul délilo pouhych Sest a ptl bodu! Ved| Corser, nepatrny pll bod ztracel Slight
a dalsi Sestibodové manko mél Fogarty. Obrovskou smilu mél mistr z roku 1996 a nejvétsi aspirant
na titul, jenz zde ziskal pole positron, ale v nedélnim warm-upu pred zavodem téZce havaroval
a s frakturami obou nohou a nékolika Zeber, nebylo myslitelné aby nastoupil. Ducati tedy musela vse
vsadit na zkuseného Fogartyho, pfed kterym nestal jednoduchy (kol, nebot’ japonsky zavod vzdy
prindsel mnoho technickych novinek pro jezdce ¢tyf domacich tovaren a startovali zde také excelentni
domaci jezdci. Napfiklad Honda pro své tovarni jezdce pfichystala zbrusu nové motory, ale ani
to Slightovi nepomohlo a dokoncil sedmy a Sesty. Na prvnich pozicich se ovsem prosadili domaci jezdci
se Suzuki a Fogarty dojel ,az" tfeti a v druhé jizdé méla na stupnich vitéz( zastupce Yamaha,
Kawasaki a Suzuki. Nas Jifi Mrkyvka ve svém novackovském roce a s malo konkurenceschopnou
technikou ziskal b&hem sezény na okruhu v Albacete prvni historicky ¢esky bod a tato sezéna mu byla
obrovskou skolou do dalsiho pisobeni.

Ducati tedy znovu ziskala po rocni prestavce titul v MS znacek a ,Foggy" rozsiril svou sbirku tituld
na tfi, ¢imz se stal spolu s osmactyficeti vyhrami nejlepSim jezdcem historie. Smolaf Corser nakonec

tedy skoncil celkové treti nasledovan Chilim a v Bologni tak zavladla spokojenost.

37



1999

V této sezdné vstupuje na kolbisté novy silny hrac. Italska Aprilia vyuZivajici po vzoru Ducati vidlicovy
dvouvalec, tentokrat s Uhlem valcd 60°. Tento novy stroj v jeho testovaci sezéoné mél vodit Australan
Goddart. Novinek vSak bylo vice, Yamaha pfipravila novy model R7, ktery v civilni verzi nékolikrat
zistal titul ,motocykl roku®, a tak se od jeho nasazeni cekalo mnohé. Tovarni verzi tohoto motocyklu
mél vodit lofisky objev Haga a Ital Vittorio Guareschi, ktery se momentalné Zivi jako testovaci jezdec
programu Ducati MotoGP. Vratil se také znamy Ital Lucchiari, ktery se vSak nedokazal dostat k tovarni
R7, a tak sedlal pouze jeji kitovou verzi v tymu Gattolone-Bennelli. Nové slozeni mél tovarni tym
Suzuki World SBK, kde nyni startoval italsky matador Chili a nova japonska tvar Katsuaki Fujiwara.
Tovarni tym Kawasaki SBK Némce Heralda Eckla, ktery nyni Fidi tym Kawasaki MotoGP, dostal
k Yanagawovi novou tvar, Spanéla Gregora Lavillu. Lofiska nejuzéi $picka tak kromé Chiliho prechodu
k Suzuki zlstala beze zmén a divaci se opét mohli téSit na strhujici souboje Ducati Corse versus
Castrol Honda. NasSince zahfalo na srdci, Zze Jifi Mrkyvka vtymu JM Superbike Racing vyménil
obstardzni Hondu za zbrusu novou Ducati, coz mu mélo umoznit vyraznéji promluvit do zavodd
mistrovstvi svéta.

Tento ro¢nik zacal v jihoafrické Kyalami symbolickym dvojitym ' vitézstvim trojndsobného mistra
Fogartyho. Ducati Corse nyni bylo opravdovou smetankou s celkem Ctyfmi jezdeckymi tituly jejich
zkusenych jezdcd, a tak se neni cemu divit, Ze Troy Corser, mistr z roku 1996, zde Fogartyho doplnil
druhym a tfetim mistem. Na stejny vysledek zde dosahl Slight, ktery jiz dlouhou dobu drzel Hondu
na vrcholu, ale stale nedosahl na post nejvyssi. Nasledoval australsky Phillip Island a domaci Corser
zde pred sebe nikoho nepustil, dvé druhé mista ziskal Fogarty a stejny pocet tretich mist si odvazel
Edwards. Pro nas byl tento zavod velice sympaticky, jelikoz nas Mrkyvka si na Ducati jiz pomalu zvykal
a z Australie privezl prvni bod sezény. Donnington pokracoval v zavedenych kolejich Ducati versus
Honda a nakonec dopadl plichtou. Prvni zavod vyhral Fogarty pred Slightem a Edwardsem a druhy
zavod Edwards pred Fogartym a Corserem. Ke zméné dosSlo aZ ve Spanélském Albacete, kde diky
Hagovi ziskala prvni trumf sezény Yamaha a Yanagawa zase zafidil druhym mistem prvni pédium pro
Kawasaki, stupné vitéz0 doplnil Fogarty. V druhé jizdé trumfoval Edwards, pfed Yanagawou
a Fogartym. Jiz v tomto bodé bylo prakticky jasné, jak se bude sezéna vyvijet a Ze o souboje nebude
nouze, ale z naseho pohledu prislo nemilé prekvapeni. Sotva se nas ,Mrkva" szil s novou technikou,
priSla pohroma v podobé pozaru tymového kamionu, ve kterém veskeré vybaveni vCetné motocyklu
lehlo popelem. Stalo obrovské Usili vybudovat takové zazemi pro jezdce z malé zemé a nyni bylo
vSechno pry¢, ale tym JM Superbike nerezignoval. Naopak s buldoCi vervou zacal budovat nové
zazemi. Sampiondt se mezitim posunul do italské Monzy, kde Fogarty ziskal double, nasledovan
Edwardsem a domaci Chili, zafidil dvéma tretimi misty prvni pddia sezony pro Suzuki. Na Nurburgringu
opét kralovala Ducati. Poprvé vyhral Fogarty pred Slightem a Corser byl treti. Podruhé vyhral Corser
opét pred Slightem a tfeti byl Yanagawa. JeSté dokonalejsi byl Uspéch v italském Misanu kde duo
Fogarty — Corser pred sebe nikoho nepustilo. Na stupnich vitéz( je doplnil Yanagawa. Nadesla chvile

pro kalifornskou Lagunu Secu, ktera byla vzdy trochu odliSna od jinych zavodd a Slo o takové americké
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Sugo. Prvni zavod vyhral Australan Anthony Gobert, pdsobici v Americe v tymu Ducati Fast by Ferraci,
ve kterém drive trumfoval Doug Polen. Nasledoval ho domaci Ben Bostrom také na Ducati a kvalitné
zajel také treti Yanagawa na Kawasaki. Podruhé vyhral Ben Bostrom pred Corserem a trochu
neCekané treti byl Chili. V domacim Brands Hatch se Fogartymu nedafilo a prvni jzdu, jako jedinou
v celém roce, nedokoncil. Po zavodé pfiznal, Ze neunesl desetitisice domacich fanouskd. Ducati zde
letos poprvé vysla naprazdno a na stupnich vitézd se objevil Edwards, Slight a Chili nasledné Edwards,
Slight a Haga. Na rakouském A1l Ringu Ducati sice nevyhrala, ale druhé misto Fogartyho a Corsera
nebylo tak Spatné. Na treti misto vystoupil italsky reprezentant Yamahy Vittoriano Guareschi,
od kterého se v sezoné cekalo rozhodné vice a prvni vitézstvi pro Suzuki zafidil podcenovany Chili. Nas
nadchlo prekvapivé jedenacté misto Mrkyvky, ktery se doslova zved| z popela a dodnes jde o jeho
Zivotni vysledek. Assen traditné patfil Ducati a Fogartyho s Corserem zde doplnil Slight.
V Hockenheimu vyhral Fogarty pred Slightem a Yanagawou. Podruhé vyhral Chili pfed Fogartym
a Slightem. Po tomto zavodeé jiz probéhla predCasna korunovace staronového mistra, kterym nebyl
nikdo jiny nez ,King"“ Carl Fogarty. Druhému jezdci Ducati Corse Troyi Corserovi zacCal dochazet
koncem sezdny dech a zacal nenapadné ztracet. Sugo dopadlo klasicky po japonsku. Vyhral Akira Ryo
na Suzuki, pfed Fogartym a Yanagawou, ktery trumfoval v druhé jizdé, a tak se nakonec z vitézstvi
radovala také Kawasaki. Nasledoval ho Ryo a Kitagawa na Suzuki.

Ducati opét dominovala stejné jako Carl Fogarty, jenz dosahl svého Ctvrtého titulu, coZz dodnes nikdo
neprekonal. Carl vyhral s obrovskym naskokem 128 bod{ pred Corserem a Edwardsem, ktefi dosahli
totozného bodového zisku. Nas Jifi Mrkyvka si oproti lorisku podstatné polepsil a ziskal Sest bod(, coz

stacilo na Sestactyricaté misto celkového hodnoceni.

2000

PfiSlo nové milénium a s nim mnoho zmén v tomto Sampionatu. Honda, dlouhou dobu bojujici
s Ducati, pfiSla s netypickym dvouvalcovym modelem VTR 1000 SP a rozhodla se porazit italskou
konkurenci jejich vlastni zbrani. Tento novy stroj mélo vodit osvédcené duo Slight — Edwards,
ale prvné jmenovany se pied sezénou musel podrobit sloZité operaci, ktera mu méla odstranit krevni
srazeninu na mozku. VSechno nakonec dobfe dopadlo, ale presto se jeho navrat na zavodni drahu
odehral az nékolik mésicl po zaCatku sezdny. Na svétové kolbisté se vratila Bimota s novym
dvouvalcovym modelem SB 8, ktery vyuzival motoru z japonského stroje Suzuki TL 1000. Tento stroj
vodil Anthony Gobert. Dalsi italsky vyrobce Aprilia, ziskala jezdce nejvyssi Grovné, jimz Troy Corser
bezesporu je. Jeho odchod z tovarniho tymu Ducati Corse byl pomérné necekany a nikdo mu nedaval
pred sezdnou velké nadé&je. V tovarnim tymu Aprilia Racing ho doplnil Alessandro Antonello. Ducati
narychlo doplnila Fogartyho v Ducati Corse Spanélem Juanem Borjou a tovarni techniku poskytla také
mladému AmeriCanovi, vitézovi lonského zavodu v Laguna Sece, Benu Bostromovi, ktery jel za tym
NCR. Nové vznikl také tym Red Bull Ducati, ve kterém zavodil veteran Andy Meklau a Robert Ulm.

Dalsi prichozi tvari byl mistr svéta GP125 Haruchika Aoki, jenz sedlal také Ducati. Ostatni Spickové
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tymy zlstaly ve stejném jezdeckém slozZeni, ale pfibyl némecky tym Sloha Technik Yamaha
s Markusem Bartlem a Jiirgenem Oelschlagerem. Nas tym do této sezdny vylepSil svou Ducati novou
elektronikou a systémem vstfikovani. Jiz Uvodni podnik v jihoafrickém Kyalami pfinesl mnoho
prekvapeni. Pole positron si naprosto neCekané ve svém prvnim zavodé s Aprilii vyjel Corser. Colin
Edwards potvrdil kvality nové Hondy VTR, kdyz vyhral pfed Hagou na Yamaze a na Ducati a Fogartyho
zbylo ,az" tfeti misto. Druhy zavod vyhral Haga pred Edwardsem a Evropu tentokrat zastupoval
Pierfrancesco Chili na Suzuki. DalSi neCekané vysledky prinesl australsky Phillip Island, kde kralovali
domaci. Gobertovo vitézstvi bylo doslova Sokujici. Gobert pokofil i Fogartyho a treti byl Vittoriano
Guareschi na Yamaze. V druhém zavodé se nechtél nechat Gobertem zahanbit dalSi domaci Corser,
a tak se Aprilia mohla tésit ze svého prvniho vitézstvi. Druha jizda vSak byla velice nestastna pro Carla
Fogartyho a potaZzmo samoziejmé pro Ducati. Fogarty téZce havaroval a vazné si zranil ruku, ktera
i po vyléceni ,Foggyho" velmi omezovala a Carl nebyl schopen naplno zavodit. Ducati tedy musela
zacit hledat dostatecné kvalitni nahradu. V japonském Sugu slavil double domaci Hitoyasu Izutsu
a na podium tedy dosahla vedle Hondy, Yamahy, Bimoty a Aprilie také Kawasaki, Ducati vSak
prekvapivé stale Cekala. Prvni ze trech anglickych zavodl se jel v Donington Parku, kterého
se zucastnil také domaci Neil Hodgson, ktery se toho roku veénoval britskému mistrovstvi superbikd.
Poprvé vyhral Edwards pied Chilim a Hodgsonem. Podruhé se jiz radoval Hodgson, ktery zafidil prvni
vitézstvi sezony pro Ducati a domacim fand@im nahradil zranéného Fogartyho. Nasledoval ho dalsi Brit.
Chris Walker na Suzuki a tfeti byl Chili, ktery v nasledujici Monze zapsal také Suzuki do vitézného
klubu. Nasledoval ho Edwards a letos poprvé se na bednu dostal Yanagawa. Druhy zavod probihal
podobné, ale Chili nakonec mohutné finiSujicimu Edwardsovi nakonec podlehl. V tomto zavodé
debutoval objev Ducati Australan Troy Bayliss, byl dvakrat ctvrty. Naopak skoncila kariéra
nestarnouciho Slighta, ktery bodoval jiz v prvnim rocniku WSBK v roce 1988. Po plném zotaveni
se Honda vicemistru z let 1996 a 1998 za dlouha léta vrcholné reprezentace odvdécila vyhazovem.
Nahradil ho Simon Crafar. V némeckém Hockenheimu poprvé trumfoval Troy Bayliss. Jezdec Ducati
Corse navic ustanovil neuvéfitelny rychlostni prdimér na zavod, jenz cinil 201,3 km/h. Stupné vitézd
doplnili Japonci Yanagawa a Haga. Druhy zavod skondil pod taktovkou Hagy pred Edwardsem, Chilim
a nepopularni bramborova medaile zbyla na Baylisse. V Misanu ziskal double Corser na Aprilii pred
Baylissem a po tfetim mistu si pfipsali poprvé letos Katsuaki Fujiwara na Suzuki a Ben Bostrom
na Ducati. Sampionat porpvé zavital na okruh okruh Richarda Torma ve Valencii. Poprvé zde trumfoval
Corser pred Bostromem a Hagou. Podruhé zvitézil Haga opét pred Bostromem a dalSi Ducati
na podium prived| Bayliss. V americké Laguna Sece se tentokrat nepodafilo prosadit domacim a vyhral
Haga pred Edwardsem a Corserem, jenz zase vyhral druhou jizdu pfed Hagou a Bostromem. V prvni
zastavce v Brands Hatch ziskala Ducati jediny double sezdny. Poprvé vyhral Bayliss pred domacim
Hodgsonem a Wolkerem, podruhé slavil Hodgson pred Baylissem a Chilim, takze Ducati zde nepustila
nikoho ani na druhé misto. V Assenu tradi¢né silna Ducati malem propadla, jelikoZ Bayliss i Bostrom
zde dvakrat nedokondili, ale necekané je zastoupil Juan Borja, ktery dosahl na druhé a treti misto.
Spanélsky zavodnik nemohl své jediné dvé podiové umisténi nacasovat Iépe. Vyhral zde Edwards

a Haga. V Oscherslebenu dvakrat vyhral Edwards. Poprvé pred druhym Lavillou na Kawasaki
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a Baylissem. Podruhé pred Baylissem a Yanagawou. Posledni zavod sezony se jel v anglickém Brands
Hatch, loucil se zde domaci ,King" Carl Fogarty. V prvni jizdé symbolicky zvitézil Brit John Reynolds
na Ducati, nasledoval ho Bayliss a dalsi domaci matador Walker. Podruhé zde trumfoval Edwards, pred
Chilim a Corserem. Bayliss nedokoncil.

Rocnik 2000 tak skoncil velice netradicné. Po nesStastném zranéni Fogartyho se na Spici stfidal Haga
a Edwards. Prvné jmenovany Haga, jenz je prosluly svou brutalni a agresivni, ale predevsim na pohled
velmi zajimavou jizdou, vSak béhem sezony dopoval. V téle mu byl zjistén efedrin a trest udéleny pred
poslednim zavodem ho dost mozna stal titul mistra svéta. Nakonec se tedy radoval American Colin
Edwards, jiz dlouho jezdici na Spici. Treti byl Troy Corser, kterému stejné jako Aprilii nikdo moc
nevéril. Nejlepsim evropskym zastupce se stal po Fogartyho ,ex-dukatisa“ Chili. Pfes Edwarddv trumf
Honda nesebrala Ducati prvenstvi v MS znacek, na ¢emz mél Ivi podil ,nahradnik" Troy Bayliss, jehoz
kariéra po spojeni s italskym tymem zacCala strmé stoupat ke hvézdam. KdyZ ptihlédneme k faktuy,
Ze nastoupil az po osmi zavodech a dostal se do zcela nového prostfedi, neni ani jeho celkové Sesté
misto Spatné a lecos vypovida o jeho dovednostech. Dalsi ,dukatista® Bostrom skoncil sedmy
a vyraznym zklamanim byli’ vykony jedenactého Juana Borji. Naopak jako solidni Ize povaZzovat
dvanacté misto Brita Hodgsona, jelikoz staroval pouze v domacich zavodech. Za zminku jesté stoji
tfinacty Meklau.

Celkové Slo o velice zajimavy rocnik, jelikoz vyhralo celkem Sest tovaren, o ¢emz se v klasickém
mistrovstvi svéta neda snad ani uvazovat. Nicméné nepochybné skoncila jedna velice slavna éra
WSBK, kterou bychom bez nadsazky mohly nazvat jako éru Fogartyho. Tato Zivouci legenda se svymi
Ctyfmi mistrovskymi tituly a devétapadesati trumfy nejspiS nebude jen tak prekonana a s trochou

dobré vile se vSechny nadchazejici rocniky daji datovat jako ,to po Fogartym".

2001

Tohoto roku pfiSla zména v systému Superpole. Tato zprvu zatracovana dopliikova kvalifikace pro
nejrychlejSi jezdce se zacinala tésit velkému zajmu a pro jesté vétsi dramaticnost byla pravidla
dramaticky zménéna. Nyni vyjizdél kazdy jezdec na trat’ sam a mél pouhy jeden okruh na dosazeni
co nejrychlejsiho Casu. Tim se vyradilo veskeré taktizovani a Slo jen o jezdcovy schopnosti a maximalni
nasazeni. Timto bylo divakim umoznéno sledovat béhem kratkého casového Useku opravdu
to nejlepsi, co ze sebe pilot umi vydat, a dramaticnost obycejné kvalifikace se se Superpole neda
vlibec srovnavat. Ducati Corse méla pro tento rok jediny mozny cil: znovuziskani jezdeckého titulu.
Podle oCekavani si pro tento ukol vybrala Troye Baylisse, ktery se skvéle prezentoval jiz v minulé
sezoné. Borja po lofiskych nevyraznych vykonech tym samozfejmé opustil a misto né&j nastoupil jeho
krajan, Barcelorian Ruben Xaus. Tovarni podpory se opét dostalo také skveélému americkému
mladikovi Benu Bostromovi. Tovarni podporou je myslen novy stroj Ducati 996 FO1 (Factory 2001),
jenZz byl evoluci velice UspéSného modelu 916, ktery se udrzel s menSimi zménami na Spici

neuveéfitelnych sedm let. Novy model mél notné zvétSené vrtani na 100 mm a zdvih zkraceny
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na 63,5 mm. Tato nova koncepce motoru umoznila rychlejsi vytaceni zvéSeného motoru do znacné
zvySenych otacek a strméjsi vykonovou kfivku. Tento motor dosahoval vykonu 128 kW pfi
12 000 ot./min. Pfedni vidlice byla od stejného vyrobce Ohlins, byla typu ,Upside-down" s prlimérem
42 mm. Brzdy také zlstaly od osvédceného vyrobce Brembo. Vpfedu byly osazeny dva kotouce
o prdméru 320 mm, vzadu se nachazel jeden kotouc¢ o prliméru 200 mm. Tym stale pouzival pneu
znacky Michelin. Tomuto novému stroji se za nejvétSiho rivala Ducati, tym Castrol Honda, mél
postavit logicky lofisky mistr Colin Edwards a veteran Gran Prix a dlouholety vyvojovy jezdec Tadayuki
Okada. Na zakladé loniskych vybornych vysledkd Troye Corsera Aprilia sahla po dalSim velmi kvalitnim
jezdci, francouzskému matadorovi Régisovi Laconim, pfichozim také z GP500. Suzuki ke skvélému
Chilimu pfibrala dalSiho francouzského novacka v této kategorii, Stéphana Chambona. Kawasaki
zlistala ve stejném sloZeni a Yamaha po odchodu Hagy do GP500 vyklidila pole a zrusila svlj tovarni
tym v této kategorii. Pfesto byla konkurence jako kazdy rok velmi silnd a pfileZitost na vitézstvi mél
témér kazdy z irdi picky. Uvodni podnik ve Valencii se odehral zcela v rezii dua Troy & Troy, kdyz
dvakrat byl Uspésnéjsi jezdec Aprilie Troy Corser. Na treti misto se dostal Bostrom a domaci Lavilla
na Suzuki. V Kyalami vyhral Edwards a Bostrom a zminéné duo dojovalo o druhé pricky, tentokrate
se vice radoval jezdec Ducati, Troy Bayliss. Fanousci se t&sili na jejich dalsi napinavy souboj na jejich
domaci trati na ostrové Phillip Island, ale cely vikend byl poznamenan silné destivym pocasim, coz
italskym ,kraskam" Ducati a Aprilia zrovna nesvédcilo. A tak zde dvakrat vyhral Edwards pred Okadou
a tieti byl Bayliss. Pro nas bylo pozitivni, Ze Jirka Mrkyvka zde opét bodoval. V japonském Sugu byla
opét Spicka Sampionatu odsunuta domacimi jezdci. Tentokrat zde dominoval Makoto Tamada v tymu
Cabin Honda. Druhy a treti byl Hitoyasu Izutsu na Kawasaki a tfeti misto pro stejnou znacku ziskal
Tamaki Serizawa. Jako jediny ze stalych ucastnikl Sampionatu se na pddium prosadil druhym mistem
v prvni jizdé Troy Corser, ktery se tak dostal do Cela priibézné kvalifikace. Naopak prekvapivé ztracel
tym Castrol Honda, ktery mél své zastupce az ve druhé desitce. Také Bayliss zde bodové pabérkoval
a nejlepsi Ducati zde byla pilotovana Benem Bostromem, ktery ziskal jedno Ctvrté misto. Okruh Monza
je prosluly svou Sikanou na konci cilové rovinky a ta toho roku vyznamné ovlivnila pribéh zavodg.
Hned v Uvodu zavodu se zde odehrala hromadna havarie, kterd vyradila Rakusana Ulma a mladého
britského ,dukatistu® Jamesona Toselanda. Dalsim zranénym byl Bostrom a ani jednu jizdu nedokondil
Troy Corser, coZ pro neporazeného Baylisse znamenalo postup na vedouci pficku s naskokem solidnich
osmadvaceti bodl. V anglickém Doningtonu se skvéle uvedli domaci jezdci. V prvni jizdé zde vyhral
Hodgson na Ducati tymu GSE, za ktery jel i jeho zranény krajan Toseland. Druhym mistem se Chili
na své oblibené trati vratil na podium a Suzuki z n€j opét mohla mit radost. Treti byl dfivéjsi kral
Tourist Trophy Steve Hislop na dalSi Ducati. Podruhé trumfoval Chili pred Hodgsonem a Corserem.
Nové se Sampionat vydal na zbrusu novou luZickou trat’ Lausitzring. Bayliss odsud odjizdél s vitézstvim
a druhym mistem, Ducati dobfe reprezentoval Hodgson druhy v druhé jizdé. Naopak ztracet zacal
Corser, a tak se diky svému zdejSimu vitézstvi na druhou pozici dostal obhajce titulu Edwards.
V italském Misanu jsme méli dokonce dvojnasobné zastoupeni. Divokou kartu pro tento zavod dostal
zaryty ,dukatista" Jifi Trcka a samozfejmé zde byl také jeho jmenovec Mrkyvka Ucastnici se celého

Sampionatu. Prvné jmenovany jezdec zavodici ve svém tymu JTR Corse bohuZel havaroval béhem
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prvni kvalifikace a do druhé se mu jiz nepovedlo stroj opravit, a tak se bohuzel nekvalifikoval. Jifi
Mrkyvka naopak po dlouhé dobé neustdlych technickych problému dokoncil zavod, ale na body
nedosahl. Ducati zde vSak dominovala. Bayliss zde vyhral a nasledné dokondcil druhy. PIné uzdraveny
Bostrom zde poprvé skondil treti a druhou jizdu vyhral. Sv{j navrat na zavodni kolbisté zde ohlasila
dalsi italska znacka a to Benelli se svym modelem Tornado 900-3, které mél vodit jiz témér
zapomenuty Goddart. Americkou Lagunu Secu zcela ovladly italské stroje. Domaci Bostrom zde byl
k nepfemozeni, dalsi pilot Ducati Hodgson si pfipsal druhé a tfeti misto, stejné jako navratilec
na stupnich vitéz{ Troy Corser, ktery se po problémech Edwardse s chlazenim Hondy vratil na druhé
misto prlbézné kvalifikace. Neuvérfitelnou sezénu zaZival jezdce Ducati Corse Ruben Xaus, ktery
havaroval jiz podevaté za sezénu a v boxech si vyslouZil nelichotivy titul specialisty na havarie.
V Brands Hatch potvrdil Bostrom svoji formu a nikoho pred sebe nepustil, ¢imz se po smolném
prostfedku sezony posunul na pribézné tieti misto. Dvé druha mista ziskal Hodgson a jedno treti
Bayliss. Jedinym vetfelcem mezi Cervené zbarvené stupné vitéz( byl Edwards na Hondé, ktery v prvni
jizdé dokondil na tfetim misté. V Oscherslebenu se konecné dockal Ruben Xaus, ktery zde konecné
Ducati oplatil dlivéru v néj viozenou a odvazel si po vitézstvi a druhém misté stejné jako obhajce titulu
je pro Ducati velice Stastna a nejinak tomu bylo i tentokrat. Za cely vikend pred sebe Bayliss nikoho
nepustil, at' uz v kvalifikacich, ¢i v zavodech, a tak na konci tohoto podniku znal Sampionat jméno
svého nového mistra. Dobie kontroval jeho stajovy kolega Xaus, ktery zde ziskal dvé druha mista
a na stupné vitéz( se vratil Corser. Nas Mrkyvka se bohuzel do zavodu nekvalifikoval. Zavérecny
podnik sezony se odehral v italské Imole. Prvni jizdu vyhral Xaus pred Corserem a Edwardsem.
Podruhé se prekvapivé radoval Rébus Laconi na Aprilii a pfipsal si tak své prvni vitézstvi v této sérii,
Xaus nakonec dokodCil druhy a tfeti misto bylo labuti pisni veterana Okady. Mrkyvka bohuZel opét
nedokoncil ani jednu jizdu.

Ducati tedy splnila sv@j cil a znovu dobyla jezdecky titul a jiz podesaté kralovala MS znacek. Bostrom
skonCil na tretim misté, ale nebyt Ctyf nezavinénych nul, mohl predcit druhého Edwardse. Neil
Hodgson dokoncil na patém misté pred Xausem, jehoz Sesté misto neodpovidalo jeho
kvalitam, ale Casté pady ho znacné potopily. Vychazejici hvézda James Toseland skondil tfinacty. Nas
Mrkyvka bohuZel nedokazal ke svému bodu z Phillip Isladu Zadny pfidat a po sezoné provazené

technickymi zavadami skoncil tfiacCtyficaty, coz nebylo rozhodné povzbudivé.

2002

Pro tento rok se opét zvedly hmotnostni limity pro dvouvalcové stroje. Nyni byla minimalni povolena
hmotnost 164 kg, coZ logicky zvyhodfovalo tfi a Ctyfvalce, na coz Ducati reagovala novym modelem
998 F02, ktery mél znacné zménéné vrtani a zdvih nyni na hodnotach 104 x 58,8 mm a vykon
se zvySil na 138 kW pfi 12 500 ot./min. Ducati pro tento rok ve startovnim poli silné previadala,

jednim z dlvod{ byla orientace Hondy na novy Sampionat MotoGP, a tak tovarni tym Castrol Honda
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nastoupil pouze s Colinem Edwardsem. Také Aprilia nastoupila pouze s jednim jezdcem a prekvapivé
jim nebyl Troy Corser. Tento australsky veteran musel z tovarniho tymu Aprilie odejit a jeho cesty
zamifily k jeho byvalému stajovému kolegovi a rivalovi Carlovi Fogartymu, ktery pro pfisti rok chystal
svllj navrat do Sampionatu, tentokrat v pozici tymového $Séfa a mél s sebou pfinést Uplné novou
znacku motocykld, pro kterou byl Corser tohoto roku vyvojovym jezdcem. Corser uvolnil misto
navratilcovi z GP, Hagovi, ktery si nutné potfeboval znovu zvednout sebevédomi po nevydareném
plsobeni v GP500. Jiz v Gvodni Valencii zacal obhajce titulu Bayliss velice slibné, kdyz odsud odjizdél
neporazen. Dvéma druhymi misty piekvapil Haga. Jedno tfeti misto si pripsal Edwards stejné jako
Bostrom, jehoz Ducati opét silné podporovala. Na domacim Phillip Islandu zlstal Bayliss také
neporazen a dvakrat premohl Edwardse a stajového kolegu Xause. Toto se opakovalo v jihoafrickém
Kyalami, pouze s tim rozdilem, Ze Xaus a Edwards ziskali kazdy po druhém a tretim misté. Lorisky
mistr tak zacal velice suverénné, v Sesti Uvodnich zavodech nenaSel premoZitele a vedl jiz
0 pétactyricet bodl. Tento podnik byl nestastny pro italského nezmara Chiliho, jenz zde v tréninku
havaroval a nepfijemné si zlomil klicni kost. V japonském Sugu trumfovala dle ocekavani domaci
Honda posilnéna Makotem Tamadou, presto se Ducati na stupné vitéz{ dokazala dostat a to zasluhou
skvéle se rozjizdéjiciho Hodgsona jedouciho za tym HM plant s krajanem Toselandem jako stajovym
kolegou. Naopak v Upadku byl Bostrom, ktery si od sezony sliboval mnohem vice, ale jeho tovarni
Ducati na rozdil od Baylissovi nepracovala tak, jak méla. American si stéZoval na problémy s fazenim
a elektronikou a vyraznéji se neprosazoval. V Monze po kratké prestdavce opét neomezené viadl Bayliss
a Ducati jednim druhym mistem dobre reprezentoval také Hodgson, jenZe skvélou formu mél také
mistr z roku 2000, Ameri¢an Colin Edwards na Hondé, ktery vzdy dokoncil blizko za Troyem. Tento
podnik absolvovali dva Cesti zastupci, kdyZ stalého Ucastnika, Jirku Mrkyvku, doplnil Jiti Trcka, ktery
opét dostal divokou kartu. PFiSel Silverston ve Velké Britanii, kde tradi¢né startovalo mnoho domacich
jezdcl a pocasi zde bylo typicky britské,prudky dést a mensi mlha. V prvni jizdé Bayliss lehce
havaroval, stacil se sice vratit a po pékné stihaci jizdé dokoncil na patém misté. PIné toho vyuZil jeho
nejvetsi rival Colin Edwards, jenz vyhral pred Hagou a domacim Hodgsonem. Druhou jizdu jiz
po dramatickém souboji s Edwardsem Bayliss vyhral a na pddiu se objevil jeho tymovy kolega Ruben
Xaus. Naprosto stejné dopadly nasledujici dva zavody na némeckém Lausitzringu. A duo
Bayliss x Edwards dominovalo i v italském Misanu, kde je na pddiu doplnili jezdci s italskou technikou.
Hodgson na Ducati a Haga s Aprilii. PfiSla domaci cena pro AmeriCana Edwardse, ktery zde chtél otocit
pomér sil. Nakonec se s Baylissem o vitézstvi podélil, ale Troy Bayliss pfidal druhé misto, které mélo
pochopitelné vétsi vahu nez Edwardovo treti, a tak opét upevnil svllj naskok. Ducati méla na stupnich
vitézl dalsi dva zastupce a to Rubena Xause a Neila Hodgsona. I kdyZ se Edwards nedostal
k pfipravovanému zvratu v domacim prostfedi, o to vice si to vynahradil v nasledujicich
zavodech, kde opravdu exceloval a mnohé velmi zaskoCil. V anglickém Brands Hatch Bayliss v tréninku
vazné havaroval a lehce se zranil. Edwards zde dvakrat suverénné trumfoval a zacal smazavat masivni
Baylissdv naskok. Troy Bayliss se pres svoje indispozice velice snaZzil a prosadil se na druhé a treti
misto, ¢im zatim Edwardse dostatecné kontroloval. Ducati zde na stupnich vitéz{ zastupoval také dalsi

jezdec, domaci Neil Hodgson. K tomuto podniku se vaze také oficialni navrat ,Krale" Carla Fogartyho
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do WSBK. Predstavil zde svlj chystany projekt Uplné nového stroje Foggy Petronas, ktery dokonce
v jednom tréninkovém kole za vydatnych ovaci publika sam pilotoval. DalSi zastavka Sampionatu
se odehrala v némeckém Oscherslebenu, kde byl Colin Edwards opét k neporazeni. Troy Bayliss
dokazal kontrovat dvéma druhymi misty a jeho naskok byl stale solidnich devétadvacet bodd a vidina
obhajoby titulu byla velice realna. Toto duo opét doplnil vynikajici jezdec tymu HM Plant Ducati Neil
Hodgson. Nasledoval nizozemsky Assen, tradicné silna trat’ strojii Ducati. Jenze Edwards byl ,na koni"
a opét zde ziskal double. Poprvé pred Baylissem a na pddium se po delSi pauze zasluhou Hagy dostala
Aprilia. Podruhé Bayliss pod narlstajicim tlakem amerického jezdce dokonce havaroval tak
vazné, ze jiz nebyl schopen dokonCit zavod. Na jeho misto se dostal Chili na Suzuki, ktery
se rozpomenul na své vykony z dfivéjSich let a Cest Ducati zachranoval mladicek Toseland, tymovy
kolega Neila Hodgsona, jenZ se dostal poprvé na stupné vitézl. Diky Baylissové nule se situace
naprosto neCekané obratila a Edwards se jiz dostal do vedeni, byt o jediny bod, ale pfed poslednim
zavodem mél lepsi vychozi pozici. Imola 2002, to je ve svété motocyklovych zavod velky pojem.
Ve velmi dramatickych zavodech, které byly dokonce pro mnohé havarie preruseny a znovu
startovany, jsme byli svédky opravdu dech beroucich soubojli obou hlavnich aktérli, ktefi zbytek
hvézdného pole naprosto deklasovali a jeli Casy o propastné tfi vtefiny na kolo rychlejsi nez nasleduijici
jezdci. Obrovska bitva, ktera Casto zavanéla hrlizostrasnym padem a vyrazenim obou aktér, nakonec
dopadla Iépe pro Edwardse a tomu tedy stacilo pohodIné si dojet v druhé jizdé pro druhé misto. Colin
se vSak zachoval jako opravdovy bojovnik a znovu se zapojil s Baylissem do souboje o vitézstvi, které
také nakonec ziskal. Ruben Xaus, ktery mél od tovarny Ukol dostat se mezi Baylisse a oddélit ho
od Edwardse, neuspél. Nakonec sice skoncil dvakrat na pddiu, ale s propastnou ztratou na vedouci
duo.

Ducati tedy neCekané po mohutném finiSi ,Texas Tornado" Edwardse ztratila jezdecky titul, ale MS
znacek neomezené vladla dal a jeji jezdci zabirali velkou ¢ast Spicky. Troy Bayliss tedy nakonec skondil
na pozici vicemistra nasledovan Hodgsonem a jako paty pres velké problémy s technikou skoncil Ben
Bostrom tésné nasledovan Xausem a Toselandem. V nejlepsi dvacitce se objevilo jesté Sest dalSich

jezdcl této znacky.

2003

Pro tento rok Ducati pfipravila nastupce legendarni fady 916/996/998 a to model 999. Tovarni dvojice
dostala stroj 999 FO3 s novym motorem nazyvanym Testastretta. Tento motor ma vrtani 104 mm,
zdvih 58,8 mm a dosahuje vykonu témér 146kW pii 12 750 ot./min. Motor je vybaven vstfikovanim
paliva Marelli IWF1 a prlimérem vstfikovacl 54 mm. Motor je vybaven antihoppingovou vicelamelovou
suchou spojkou. Podvozek je tradicné tvoren dvojitym patefovym ramem prihradové konstrukce
vpredu s Upside-Down vidlici o prdméru kluzakl 43mm. O brzdéni se vpredu stara dvojice

odlehcenych kotoucl o priiméru 290 mm s Ctyrpistkovymi tfmeny radialni montaze, jez je pouzita také
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u pumpy brzdové kapaliny. Vzadu se nachazi jeden kotouc o prliméru 240 mm brzdény dvoupistkovym
tfmenem. Tomuto stroji dominovala nova ostfe fezana kapotaz s dvéma velkymi otvory v Cele, které
privadély naporovy vzduch do airboxu. Zasadni zménou od dfivéjSich model bylo zavrhnuti filozofie
jednoramenné kyvné vidlice a jeji nahrazeni konvencni vidlici z karbonovych vilaken. Znacné
prepracovano byly také vyfukové svody a predevsim koncovky, které mély evokovat zavodni special
Z MotoGP, Ducati Desmosedici. Série WSBK pfisla o jedno z velkych ldkadel a to o napinavé souboje
veteran{ téchto zavodd, Troye Baylisse a Colina Edwardse, s nimz oficialné odesla také Honda, jejiz
tovarni tym Castrol zanikl. Nakonec se rozhodla ukoncit své plsobeni také v problému se zmitajici
Aprilia a pridala se k ni také Kawasaki. Odstoupeni japonskych znacek se odehralo z ddvodu zmény
pravidel, které jim mély paradoxné pomoci. Od vzniku Sampionatu ve tfidé SBK zavodily dvouvalcové
stroje do objemu 1000 cm? a ¢tyFvalcové stroje do objemu 750 cm? vyjimecné tiivalce do objemu 900
cm?®. Od tohoto roku zacaly platit nové technické predpisy, které uréovaly jednotny maximaini objem a
to 1000 cm® . Této vyhody vdak Kawasaki a Honda tohoto roku nemohly vyuZit, jelikoZ ve svém
vyrobnim programu nemély takové motocykly a startovat se sedmsetpadesatkou by bylo témér
zbytecné. Jako jedind této vyhody vyuzila Suzuki, ktera byla se svym modelem GSX-R 1000 K3
zastoupena v tovarnim tymu BelgiCana Francise Battiho, Suzuki Alstare Corona Extra. Hlavnim pilotem
znacky se stal po Chiliho navratu kDucati, Gregorio Lavilla. DalSim alespon trochu vaznéjsim
konkurentem Ducati byl novy a velice sledovany Fogartyho tym se zbrusu novym a neobvyklym
strojem FP01, jenz vodil velezkuseny Troy Corser a mladik Haydon. Ducati zde méla dva Spickové
tymy a to Filla Ducati Corse se stroji 999 FO3 a tym HM Plant se stroji 998 F02. Po odchodu Baylisse
se v tovarnim tymu po bouku Rubena Xause objevil Neil Hodgson, jenz zafil minulou sezénu v tymu
HM Plant, kde ho nahradil dalsi Brit Chris Walker. Po odstoupeni konkurence, a to predevsim skvélého
Edwardse, méla hrat Ducati logicky prim a to se také potvrdilo. V prvnim zavodé ve Spanélské Valencii
bylo Corserovo postaveni na startu, kdyz sviij stroj Foggy Petronas dokazal prosadit do prvni fady.
V zavodu vSak Corser nedokazal své vyborné postaveni z(rocit, a tak byly stupné vitézl kompletné
osazeny piloty na strojich Ducati. Prvni double zde ziskal Hodgson pred Xausem a o tfeti mista se
podélil Toseland s Walkerem. V australském Phillip Isladu se na stupné vitéz{ prosadila také Suzuki,
ale na dominanci strojd Ducati to nic neménilo. Opét dvakrat vyhral Hodgson pred Xausem a na treti
misto dosahl jiz zminény Lavilla na Suzuki a Chili, ktery i presto, Zze nesedlal tovarni techniku, navazal
na kvalitni vysledky z pocatkd své kariéry. I v japonském Sugu nikdo nedokazal sesadit Ducati z trlinu.
Opét trumfoval Hodgson pred Régisem Laconim a Jamesem Toselandem, jenz uzaviral kompletni
obsazeni podia Ducati. V druhé jizdé podle ocekavani vyhral opét Hodgson, Cest japonské Suzuki
zachranoval tteti Lavilla a jako tteti dokoncil Chili na Ducati. V italské Monze dosahl Hodgson na jiz
Ctvrty double v fadé a dominoval takovym zplsobem, jako za starych ¢asl Doug Polen i Carl Fogarty.
Druhé mista stejné jako minule obsadily Laconi a Lavilla a tfeti misto ukofistil domaci Chili a Uspésny
den pro Suzuki dokoncil druhym pddiovym umisténim Lavilla. V némeckém Oscherslebenu opét
zaplnily stupné vitéz( stroje Ducati. V prvni jizdé trumfoval jiz podevaté v fadé Hodgson, pred Chilim a
Toselandem. V druhé jizdé se poprvé v Zivoté na nejvyssi stupen postavil James Toseland a utnul tak

vitéznou snliru svého krajana Hodgsona, ktery dokondil ,az" druhy pred Walkerem. PfiSel anglicky
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Silverstone, v némz startovalo mnoho silnych domacich jezdcl prevazné na strojich Suzuki. Nakonec
vSak fady Ducati narusil jen Lavilla, jenz dokoncil druhou jizdu na druhé pricce. Nejvice se radoval
domaci Hodgson, dalsi Brit Toseland skoncil jednou druhy a Ruben Xaus si pfipsal dvé treti mista.
Velkym zklamanim pro anglické fanousky bylo vsak pdsobeni Fogartyho tymu, z néjZz zadny stroj
nedokondil ani jeden zavod. Zavod v italském Misanu byl opét postizen obrovskymi vedry, tentokrat
presahujicimi CtyFicet stupnl celsia. V prvnim zavodé havaroval milacek domaciho publika, veteran
Chili, kterému se zde vzdy dafilo. Oba zavody zde vyhral Ruben Xaus, jenZ trumfoval poprvé v sezoné.
O druhé mista se rozdélil Hodgson s Toselandem a treti pricku obsadil Laconi a v druhé jizdé Chili.
Toho jakoby zminény pad dostal do mladych let a nasledujici zavod v americké Laguna Sece vyhral
pred Hodgsonem a Toselandem. Podruhé se radoval Xaus opét pfed Hodgsonem a treti dokondil
Walker. Anglicky zavod v Brands Hatch jako pokazdé pfivedl do startovniho pole dalSi vytecné
zavodniky, tentokrate exceloval Shane ,Shakey" Byrne, ktery s jeho privatni Ducati nebyl porazen.
V prvni jizdé ho nasledoval Hodgson a Walker. V druhé Reynolds na Suzuki a Toseland. TakZe tento
zavod byl kompletné v domaci britské rezii. Assen prinesl v prvni jizdé vitézstvi Xause, druhé misto
Hodgsona a tteti pro Chiliho. Mnohem dtlezitéjsi ale byla druha jizda, kde se po vitézstvi jiz Ctyfi
zavody pred koncem sezony z titulu radoval Hodgson. Na podium ho tehdy doprovodil Xaus a Lavilla.
V Imole se nechtél nechat zahanbit Xaus, a tak zde dvakrat trumfoval. Nasledovan Hodgsonem a
Laconim, v druhé jizdé pak Laconim a Lavillou. Posledni podnik ve francouzském Magni Coura plné
charakterizoval sezonu, na stupné vitézl opét vstoupil jen jezdci znacky Ducati. Poprvé vyhral
Hodgson pred Xausem a Walkerem. Podruhé Xaus pred Toselandem a Walkerem. Pro Ducati sezéna
nemohla skondit |épe. Z CtyFiadvaceti zavodl si odnasela stejny pocet vitézstvi a v MS znacek ziskala
maximalni mozny pocet Sesti set bodd, coz se v budoucnu asi t&zko nékomu podafi zopakovat. Sezéna
byla opravdovou spanilou jizdou Neila Hodgsona, kterému mohl bodové alespon trochu konkurovat
jediné jeho tymovy kolega Xaus, jenz ziskal pozici vicemistra. Treti skoncil Toseland pred Laconim. Na
patém misté dokondil Gregorio Lavilla na Suzuki, jenZ byl jedinym jezdcem jiné znacky nez Ducati,
jenz se dokézal dostat do nejlepdi desitky. Sesty byl Walker, sedmy Chili, osmy Martin, devaty
Pedercini a desaty Borciani. Nas Mrkyvka po velkych problémech dokondil sezénu s dvéma body na

celkovém pétactyficatém miste.
2004

V této sezoné promotérska spolecnost Falmminy Group uvedla na svét jedno velmi kontroverzni
rozhodnuti. Ve snaze snizit naklady na zavodéni a umoznit chudsim tymim dosahovat alesporn trochu
lichotivych vysledkl zavedla pro Sampionat jednotné povinné obuti. To sice Ucel splnilo a zmensilo
odstupy v poli, ale zaroven diky tomuto rozhodnuti japonské znacky Honda a Kawasaki s nové
vyvinutymi litrovymi* Ctyivalci zacaly ,trucovat" a odmitly nastoupit do Sampionatu s oficialnimi
tovarnimi tymy. Pri¢inou toho byl dodavatel jednotnych pneumatik, jimz je dodnes italska firma Pirelli,
jejiz pneumatiky nedosahovaly kvalit dfivéjsich dodavatelll a cely Sampionat tak razem zpomalil

na podobnou Uroven jakou mél pred tfemi lety. Japonské tovarny vsak prece jen nastoupily, i kdyZ ne
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oficialné. A tak se v poli objevily nové stoje Honda CBR 1000 RR a Kawasaki ZX 10R. Kawasaki
zastupoval velice kvalitni tym Bertocchi, za néjz startovali Italové Ivan Clementini a Mauro Sanchini.
Honda zde méla zastoupeni vtymu Ronalda Ten Kateho, ktery po Uspésném plsobeni
v supersportech rozsifil své pole plsobnosti. Honda méla v tomto tymu velkou angaZovanost a stroj
tak byl povazovan za polotovarni. Vtomto tymu startovala vychazejici hvézda a mistr svéta
supersportl Chris Vermeulen. Suzuki se tentokrat Sampionatu Ucastnila v ¢inském tymu Zongshen,
za ktery jezdil Bontempi a vytrvalostni mistr svéta Warwick. O konkurenci tak v tomto roku bylo
postarano a nova pravidla slibovali vétSi prosazeni ¢tyfvalcl a omezeni monopolu Ducati. V té také
nezlstal kdmen na kameni. Dva nejlepsi jezdci loriského rocniku Hodgson a Xaus odesli do MotoGP,
kde startovaly na netovarnich strojich Ducati Desmosedici. A tak mél tovarni tym pro tento rok sloZeni
Laconi, Toseland. Naopak z MotoGp pfisel Noriyuky Haga a Gary McCoy. V novém tymu Renegade Koji
Ducati startoval vedle Hagy mlady Brit Leon Haslam, syn slavného otce stejného jména. McCoy pak
startoval vtymu Ducati Xerox. Velmi slibné se ukazoval také Australan Steve Martin v tymu
D.F.Xtreme Sterilgarda Ducati. Také Fogartyho tym prodélal zménu a tou bylo nahrazeni nevyrazného
Haydona Walkerem. Sampionat zacal opét ve Spanélské Valencii, kde dvakrat trumfovala Ducati. Prvni
zavod vyhral Toseland pred nestarnoucim Chilim a obrovskym prekvapenim bylo tfeti misto Wolkera,
ktery pro Foggy Petronas ziskal prvni podium. Druhy zavod vyhral Haga pred Toselandem a excelenim
Martinem na privatni Ducati. V Phillip Islandu pfed sebe Ducati opét nikoho nepustila. Poprvé vyhral
nejvetsi aspirant na titul. Régis Laconi. Rizky vSak zacal vystrkovat domaci mladi¢ek Vermeulen, ktery
privedl svou Hondu do cile na druhém misté nasledovan Toselandem. Druhou jizdu vyhral domaci
veteran a nezapomenutelny mistr driftu Gary McCoy. Druhy dokoncil opét Vermeulen a treti dojel Chili.
Misano opét patfilo domacim strojlm Ducati. Laconi vyhral prvni jizdu pred Corserem na Petronasu,
kterého vsichni jiZz odepisovali. Treti dokoncil domaci Chili, ktery pravé slavil Ctyficaté narozeniny.
To, ze mu tato trat’ svédci, potvrdil v druhé jizdé, kterou s prehledem vyhral pred Laconim
a Martinem. V Monze dvakrat trumfoval Laconi pred Toselandem a McCoyem. TudiZz podium
kompletné obsadila Ducati. Stejna situace byla v Oscherslebenu. Poprvé vyhral Haga pred Toselandem
a Chilim. Podruhé vyhral Laconi, ktery se tak posunul do Cela prlibézného hodnoceni. Na podium
ho doprovodil Toseland a poprvé se zde objevil také Haslam. Zavod v anglickém Silverstonu necekané
sedl Vermeulenovi, jenz v obou jizdach svedl ohromujici souboje s velice drsné jedoucim Hagou.
Poprvé na né&j byl kratky, ale pred tfetim Chilim mél velky naskok. Podruhé ostfileného Japonce
jiz porazil a zajistil tak prvni vitézstvi sezony pro Hondu. Tentokrate stupné vitézl doplnil Laconi.
V Angli se dafilo nasemu ,Mrkvovi®, ktery zde ziskal solidni dvanacté misto Serial se presunul
do Ameriky a na Okruhu v Laguna Sece dominoval opét Vermeulen, ktery ziskal Double. Spolu
s tim, Ze tovarni dvojici Ducati se v prvni jizdé prilis nedafilo, byl mlady Australan najednou ve hre
o titul. Kromé néj vSak stupné vitéz{ patfily Ducati. V prvni jizdé Chilimu pfed Martinem, ve druhé pak
Toselandovi pred Laconim. Okruh v Brands Hatch je svou drsnou charakteristikou jako postaveny
na miru jizdnimu stylu Japonce Hagy a ten toho pIné vyuZil a zajistil Ducati dalSi dvé vitézstvi. Poprvé
nasledovan Laconim a Martinem, podruhé Chilim a Vermeulenem. Razem tak byl japonsky

reprezentant také angaZovan v boji o titul a jelikoz se na domaci pldé pribéZiné vedoucimu
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Toselandovi prilis nedafilo, tak nyni délilo prvni Ctyfi jezdce nicotnych osm bod@. Prvni zavod ,Dutch
TT" v Assenu ukofistila Ducati v Cele s Toselandem, za nimz pfijel Chilli a Laconi. To ovSem nenechalo
Vermeulena chladného a druha jizda patfila jemu. Nasledoval ho Toseland a Haga. Po tomto podniku
se vratil do Cela Toseland, na néjz ztracel tfi body Vermeulen, a deset bodl ho délilo od stajového
kolegy Laconiho, coZ podtrhovalo obrovskou vyrovnanost rocniku. Zda se, jako by italska Imola méla
patent na dramatické zavody. Prvni jizda vynikala velkym soubojem tria Laconi, Vermeulen, Toseland,
ktefi na zminénych pozicich také dokoncily. Pfed poslednim zavodem ve Francouzském Magni Cours
tak nebylo nic rozhodnuto, ale vsichni ocekavali, Ze na domaci trati titul ziska Lacony, ktery mél
i drobny naskok. V Superpole vsechny prekvapil nejlepsim ¢asem Troy Corser, ktery po dobrém startu
dokonce nékolik kol setrval na vedouci pozici. Vzapéti vsak byl odsunut jezdci bojujicimi o titul.
Ve vedouci skupince figuroval Toseland, Haga a Laconi, ktery zacal prekvapivé ztracet. Prvni zavod
nakonec vyhral Toseland pfed Hagou a Laconim, a tak se pred druhou jizdou pozice jesté vice
vyrovnaly. Ve druhé jizdé se kneuvéfitelnému vykonu vypjal Haga, jenz vsak
potfeboval, aby Toseland ani Laconi nedojeli na bedné, a tak své nadéje vkladal do souboje Toseland
a dotahujiciho se Laconiho. Jenze Toseland se i pres svlij mlady véku ukazal jako muz ocelovych
nervd, své druhé misto udrzel a stal se mistrem svéta. Vermeulen opét havaroval. Ducati tedy obhdjila
své pozice i pres silnou angazovanost japonskyh tovaren, jejichz Ctyfvalce nyni se stejnym objemem
mély papirové mit jasné navrch. Ani jednotné pneumatiky tovarni tym Ducati nezbrzdily
natolik, aby prisel o titul. Ducati zvitézila jiz potfinacté a posedmé v radé v MS znacCek a osm z desti
nejlepsich jezdcl sedlalo jeji stroje. Nejuspésnéjsi James Toseland, jenZ paradoxné ziskal pouze tfi
vitézstvi. Devét bodl ztratil vicemistr Laconi, jenz zvitézil sedmkrat a potopily ho nulové vysledky
ze zacatku sezony. Treti dokoncil Haga a ctvrty nakonec dopadl nejlepsi zastupce Hondy Vermeulen.
Nasledovali tfi Ducati pod vedenim Chiliho, McCoye (jenZ se parkrat ukazal i v MotoGP) a Haslama.
Devaty dokondil i pres ,détské mouchy" Fogartyho stroje Corser a top-ten uzaviral Borciani na Ducati.
Nas Mrkyvka diky zlepSenym podminkam pro chudé tymy dosahl Zivotniho vysledku a to celkového
pétadvacatého mista.

2005

Do tohoto roku nastupovalo pole notné posilené dalSimi tymy s japonskou technikou. Tym Suzuki
Alstare Corona Extra podporeny tovarnou Suzuki, jejiz novy model GSX-R 1000 K5 se stal vpravdé
prevratnym, angazoval ostfileného harcovnika, mistra svéta z roku 1996 Troye Corsera. Do WSBK
se vratila Yamaha a to velmi razné se dvéma tovarnimi tymy vybavenymi motocyklem YZR-R1. V tymu
Yamaha Italia startoval navratilec znacky Haga a Andrew ,Pitty" Pitt, pfichozi z GP. V tymu Yamaha
France startoval dalsi byvaly aktér MotoGP Norik Abe a vytrvalec Sebastian Gilbert. Honda vsadila
na tymy Ten Kate s excelentnim Vermulenem doplnénym lofiskym mistrem svéta supersportli Karlem
»Muggas" Muggeridgem. Novym tymem ve WSBK byl projekt rakouského mistra MS Side Klause

Klaffenbrocka, v jehoZ tymu Klaffi Honda startoval veteran Chili a némecka nadéje Max Neukirchner.

49



Tym Renegate Koji presel na techniku Honda a angazoval navratilce z USA Bena Bostroma. Kawasaki
zastupoval v tymu PSG-1 Corse Chris Walker a Mauro Sanchini. Za tym Bertocchi pak jel Giovanni
Bussei a Ivan Klementi. Fogartyho tym Petronas nyni reprezentoval Steve Martin a Garry McCoy.
Tovarni tym Ducati nyni zlstal nezménén a jako druhy nejsilnéjsi zastupce znacky se ukazal tym
Ducati SC Caracchi s Lorenzem Lanzim a Fonsim Nietem pfichozim netradicné z GP250. VSechny
japonské tymy vzaly pfipravu velmi vazné a obzvlasté pilné testoval tym Suzuki Alstare Corona Extra,
coZ se velmi projevilo v zacatku Sampionatu. VSemi jiz odepsany veteran Corser se podélil se svym
kolegou Kagayamou o vitézstvi v prvnim podniku sezény nové se odehravajicim v Kataru na okruhu
Losail. Zastavu Ducati drzel tfetim a druhym mistem Laconi. V australském zavodé suverénnim stylem
dvakrat vyhral domaci Corser pred kolegou Kagayamou a na podiu byl i Vermeulen. Ducati zde
propadla, Toseland zapomnél na svou loriskou formu a ziskal jediny bod, dobfe si neved! ani Laconi.
Ve Spanélské Valencii se debakl opakoval, Laconi nedokondil ani jednu jizdu a Toseland bodové
pabérkoval. V Itdlii se na stupné vitéz{ konecné dostal jednou treti Toseland a své minulé zavahani
napravil ¢tvry a druhy Laconi. Prvni vitézstvi zaridil az v anglickém podniku v Silverstonu Laconi
nasledovan tretim Toselandem, ktery vyhral druhou jizdu, ve které Laconi havaroval. V Misanu dosahl
Laconi na double a vSe nasveédCovalo tomu, Ze se karta zacina obracet, ale vedouci Corser jel velmi
vyrovnané, prozatim byl v kazdém zavodé na podiu a mél jiz velmi vyrazny naskok. Po mnoha letech
se Sampionat vratil k nam do Brna, kde v prvni jizdé Suveréné zvitézil Corser pred Toselandem
a Laconim. Tovarni duo Ducati se velmi dobfe prosadilo po startu druhé jizdy, ktera ale byla prerusena
pro olej na trati. Podruhé se jiz tak nedafilo a jezdci Ducati zlstali pomérné vzadu. Neuvéfitelnou jizdu
predved| Haga, ktery se z Sestnacté pozice na startu dostal az na vedouci pozici, kterou také udrzel
pred Corserem a Vermeulenem. NejlepSim jezdcem na Ducati byl nakonec prekvapivé soukromnik
Lanzi. VSichni nasi jezdci startujici na divokou kartu se kvalifikovali a dva z nich sedlali Ducati.
Dlouholety Ucastnik Mrkyvka zde startoval poprvé v sezoné na pljéené motorce od tymu SC Caracchi.
Bohuzel ani jednu jizdu nedokondil. Jifi Trcka prolomil svou smilu v Sampiondtu WSBK a se starou
technikou se do zavodu kvalifikoval a dokoncil oba zavody, k bodlim vsak mél daleko. Dalsi zavod
v anglickém Brands Hatch probihal ve znameni strhujiciho souboje Haga versus Corser a jedno treti
misto zde ziskal Laconi, naopak domacimu Toselandovi se zavod viibec nepoved| a odvaZzel si pouhych
devét bodl. V Assenu dvakrat trumfoval Vermeulen, ktery GtoCil na mistrovsky titul, druhé a treti
misto zde ziskal Toseland, naopak Laconi tvrdé havaroval a bohuzel pro Ducati se vyradil prakticky
do konce sezony. Poprvé v sezoné chybél na stupnich vitézli famoézni Corser. Od tohotu zavodu
se serialu Ucastnil nas Mrkyvka, ktery v tymu SC Caracchi nahradil Fonsiho Nieta, ktery nesplinil
oCekavani. V némeckém Lausitzringu probéhla zména v tymu Ducati Corse, kde nahradil zranéného
Laconiho slibné jedouci Lanzi, ktery v prvni jizdé po startu musel opustit trat/, ale za pouziti obsluznych
tras se vratil na vedouci pricce, byl vSak potrestan prljezdem boxové ulicky a vratil se na konci pole,
presto jesté zabojoval a nakonec ziskal pomérné kvalitni body. V druhé jizdé Lanzi jiz nezavahal
a ziskal senzacni vitézstvi. V predposlednim zavodé, ktery se konal na italské pidé, vyhral Vermeulen
pred Corserem a Hagou, ale jelikoZz byla druha jizda pro silny dést’ zrusena, dockal se Troy Corser

predCasné korunovace. Na posledni zavod ve francouzském Magni Course se Lanzi vratil do tymu SC
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Caracchi, ale nyni byl jiz vybaven tovarni technikou, ¢ehoz mél v planu nalezité vyuZzit. V prvni jizdé
se ,Dukatistim" moc nedafilo, ale druhou jizdu Lanzi vyhral a Toseland dokondil tfeti. Nic to vSak
neménilo na nepovedené sezdné. James Toseland dlouho hledal svoji lofiskou formu a Régis Laconi
byl vyfazeny ze tretiny =zavodd. Mladik Lanzi se sice vzavéru sezony kvalitné
prezentoval, ale na vyraznéjsi posun v tabulkach bylo jiz pozdé. Ducati tak po sedmi letech ztratila titul
v MS znacek, ktery poprvé ziskala Suzuki. Druhy skoncil Vermeulen na Hondé. Opét treti skoncil Haga
tentokrat na Yamaze a nejlepsi Ducati pod vedenim Toselanda skoncila az ctvrta, Sesty skondil Laconi,
coz se po jeho zranénich da brat jako solidni vysledek. V nejlepsi desitce se jesté umistil devaty Lanzi.
Ducati pro pFisti rok prichystala velky Gtok s cilem obnoveni svych pozic. A do svého tovarniho tymu

opét angazovala navratilce Troye Baylisse, kterého ma doplnit nadéjny Lorenzo Lanzi.

2006

Sezdna zacCala za velkych zmén. Z MotoGP prisla velice zvucna jména a i mezi zavodniky WSBK
probéhlo nékolik zmén. Nejvétsim trhakem mél byt prichod italského matadora, Maxe Biaggiho, ktery
se dostal na Cerny list Hondy, a tak mu byl nakonec znemoznén i vstup do tohoto Sampionatu.
Z GP vSak do tymu Klaffi Honda prisel velezkuseny. Brazilan Alex Barros, do tymu Berik Sterilgarda
Ducati pfiSel navratilec Ruben Xaus. K tymu Ducati SC Caracchi prisel z tymu D "antin MotoGP Roberto
Rolfo. Tym Kawasaki Bertocchi byl posilen Francem Battainim a do tymu Yamaha motor France
z japonského mistrovstvi priSel Nakatomi. Tym Suzuki Alstare Corona Extra posilil ze supersportd
prichozi Fabien Foret a ze stejného smeéru priSel do tymu Fogarty Petronas Craig Jones. Némecky Max
Neukirchner presel k Ducati do tymu Pedercini a neposledni chvili tak vyresil svllj vyhazov z tymu
Klaffi Honda. Tym Ducati Corse propustil oba své dfivejsi jezdce. Laconi nyni haji v tymu PSG-1 Corse
zelené barvy Kawasaki a James Toseland sehnal angazma v tymu Winston Ten Kate Honda. NejvétSim
lakadlem sezdny je navrat Troye Baylisse za fiditka tovarniho stroje Ducati. Kolegu mu bude délat
nadéjny Lanzi a toto duo mladické dravosti a obrovskych zkusenostich by mélo Ducati zajistit ztraceny
titul. Plany znacky se vyrazné projevily jiz v Gvodnim podniku na katarském okruhu Losail. Dvé tovarni
Ducati vévodily startovnimu poli a vyrazné promluvily také do napinavych zavodd. V prvni jizdé se ujal
vedeni raketové startujici Haga a zavésil se za néj jeho stajovy kolega Andrew Pitt, ktery vSak nebyl
schopny drzet nasazené tempo a postupné odpadal. Za nimi se vytvorila skupinka Toseland, Corse,
Kagayama a az kousek za nimi Bayliss. Nékolik kol pred cilem se odpoutal Kagayama a na Spici
se vytvorilo japonské duo. Japonci bojovali opravdu na hrané a poradi se neustale ménilo. V jedné
z levotoCivych zatacek nasadil Haga k dal$imu predjeti, ale Kagayama ho zaviel. Hagovi nezbylo nic
jiného nez poradné vzit za brzdu, podklouzlo mu pfedni kolo a do Stérku vzal i Kagayamu. Najednou
byl necekané ve vedeni Toseland a nékolik vtefin za nim jel Bayliss, jenz se postupné probojoval
vpred. Za posledni kolo zmensil Troy odstup na minimum, avSak na vitézstvi jiz nedosahl. Jako treti
skonil Pitt na Yamaze a druhou nejlepsi Ducati dovedl na sedmém misté Rolfo. Baylisslv kolega Lanzi
havaroval. Druha jizda nabrala podobny smér a na zacatku vedly dvé Yamahy. Opét se vytvorila

skupina pronasledovatell, na jejimz konci jel po ne zrovna nejlepSim startu znovu Bayliss. Do vedeni
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se postupné dostal Troy Corse na Suzuki a vytvoril si nékolikasekundovy naskok. Stadle se vsak
dotahoval Bayliss, ktery fantastickou jizdou ztratu béhem nékolika kol zcela eliminoval. Posledni dvé
kola probihala ve znameni strhujiciho souboje Troy & Troy, z néhoZ nakonec vysel Iépe Corse. Presto
Baylissova dvé druha mista znamenala prdbézné vedeni jak pro Ducati, tak pro néj. Lanzi tentokrat
dokondil na patém misté. Nasledujici podnik v Phillip Islandu zcela ovladl Bayliss. Vyhral kvalifikaci
a hned od zacatku prvni jizdy se ujal vedeni. Jeho bezchybna jizda mu zajistila obrovsky naskok
asi sedmi sekund, ale defekt pneumatik ho velmi zpomalil. Do vedeni se postupné dostalo duo Corse,
Barros a nakonec se radoval domaci jezdec na Suzuki. Podium doplnil James Toseland a tak na ném
Ducati neméla zadného zastupce. Nejlépe s italskym strojem dokoncil Rolfo na patém misté a Bayliss
byl nakonec rad za misto Sesté, nasledovan dalsi Ducati s Xausem v sedle. Druha jizda jiz byla pIné
v ,Baylissové" rezii a s velkym naskokem vyhral pred Toselandem a BartoSem. Druha nejlepsi Ducati
patfila opét Rolfova. Vtéto dobé tedy Sampionat vede Troy Bayliss a my spolu s Ducati

doufame, Ze tomu tak bude az do konce.

Ducati poprveé na draze

Zacatkem 50. let byl Taglioni ¢lenem zavodniho tymu FB Mondial. Taglioni na tato léta vzpomina
takto: ,, PFijel jsem na oddéleni zavodd Mondial, které patfilo bratrlim Bosseli a okamzité mé najali.
Toho roku priSla federace s Tour of Italy, byli jsme nezkuSeni i pfesto, Zze jsme vyhrali kazdou
Cast, ale Tour jsme prosté prohrali. Druhy rok jsme vyhrali. Na oslavnou vecefi vitézstvi jsem ale
bohuzel pozvan nebyl a dalsi den jsem odjel bez jakychkoliv vysvétleni. To byla doba, kdy jsem
obdrzel nabidku, ktera méla navzdy zménit mj Zivot. Zavolal si mé generalni feditel Ducati Meccanica,
kterym byl tou dobou pan Montano, muz pevného charakteru, ktery fekl: ,Vim o tvém talentu
a potiebuji T€. Jestli sestrojis 100 motocykld tak, aby vyhraly Tour of Italy, Ducati zlstane, protoze
mam jenom na plat svych zaméstnancll na jeden mésic. Jestlize se tak nestane, konCime a vsichni
pljdou doma."

Taglioniho prvnim Ukolem bylo sestrojit motocykl, ktery mél byt schopny dosahnout vysokého vykonu
pfi zavodech, ale také poloZit zaklad pro novou sérii silnicnich motocykld — strucné feceno, mél
dosahnout vysokého vykonu jak na draze, tak i mimo ni. Taglioni vytvoril kompletné novy motor, ktery
mél osu a kazetovou prevodovku. Byl to motor, se kterym se podafilo vitézit, ale také polozil zaklad
pro jednovalcové motorky, které se uZivaly pres 20 let.

100 Gran Sport byl okamzité pfejmenovan na Marianna, podle éry Marian a na pocest Montanyho silné
vérici manzelky, a ktery roku 1955 zahajil zkusebni obdobi na trati Modena.

S 98 ccm Ducati Marianna debutovala toho roku na Tour of Italy v kategorii 100 ccm, ktera byla
v té dobé velmi popularni.

Taglioni a Ducati tym mohli byt spokojeni s vysledky strojl, ale viibec nebyli spokojeni s pFipravou
jezdcl, ktefi neméli zadné zkusenosti, byli podcenovani publikem i tiskem, ale tym se nevzdaval.

Debut Gran Sport nakonec predcil vSechna oCekavani: Gianni Degli Antoni vyhral bez vynaloZeni
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jakékoliv ndmahy na devitidenni Tour of Italy pfi primérné rychlosti 98,9 kilometré za hodinu. Uvod,
neboli kiest nemohl byt pro Ducati lepsi. Pak nasledovala vina Uspéchl a vitézstvi. Jesté v tom samém
roce Marianna vyhrala zavod Milan — Taranto, kde Degli Antoni vyhral ve své kategorii zavod na 1400
kilometrd a jel primérnou rychlosti 103,17 kilometrd za hodinu. Vitézstvi Marianny pokracovala az do
roku 1958, kdy byla tfida 100 ccm vyfazena. To uz mél ale Taglioni navrhnut vyvoj modelu Gran
Sport. Tenhle vyvoj se stal pozdéjSim zakladem pro motocykly s objemem 125 a 175 ccm.
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Bratri Ducatiové

Tri synové Angonia Cavalieria Ducatiho, strojniho inzenyra, ktery si vybudoval kariéru ve druhé
poloviné 19. stoleti, byli zakladatelé Ducati. Antonio Cavalieri Ducati, narozeny v Comacchio, presidlil
do Bologne ve druhé poloviné 19. stoleti, béhem italské priimyslové revoluce.

V roce 1952 se Adriano Cavaliery Ducati, vynikajici student fyziky, stal slavhym pro jeho pokus o
radiové spojeni mezi Italii a Amerikou, za pouziti vybaveni pracujiciho na kratkych vinach, které sam
navrhl. Bologna prochazela obdobim neklidu, ¢astec¢né diky zahajeni vysilani italského radia, ale hlavné
diky popularité mésta jako rodisté Guglielmo Marconi, vynalezce radia.

Ducatiho rodina, povzbuzena Uspéchem toho experimentu, zaloZila 4.7. 1926 Societr Scientifica Radio
Brevetti Ducati.

Prvni kanceldfe se nachazely v centru Bologné, na Via Collegio di Spagna 9, ale kratce poté se
spolecnost premistila do Viale Guidotti 51, hned u centra mésta. Toto mél byt prvni vétsi zavod Ducati,
ktery byl uzivan az do 1.6.-1935; kdy byl polozen zakladni kamen souCasného zavodu v Borgo
Panigale.

Prvni Cast byla postavena v letech 1935 — 1939. Bruno Ducati mél na starosti design a fidil stavbu,
Marcello Ducati dohliZzel na personal, a vyroba a vyzkum byly hlidany Adrianem Ducatim. Z pGvodni
vyroby kondenzatorl se vyroba rapidné rozsifila a zahrnovala radiové vybaveni, precizni mechanické
strojirenstvi a nastal narlist poCtu zaméstnancl, coz vedlo k tomu, Ze Ducati se stala spole¢nosti
s nejvétsi vyrobou v Bologne ve 30.letech.

Na zaCatku 2. svétové valky se zavod rozsifil a pracovalo v ném 5000 zaméstnanc(, ale byl silné
poskozen spojeneckymi Utoky 12.10. 1944 a vyroba byla zastavena do druhé poloviny roku 1945.
Bratfi Ducatiové se touto zkuSenosti nedali odradit a zavod byl Castecné obnoven jiz koncem roku
1945, s vyrobou Cucciola, prvniho motocyklu vyrobeného v Borgo Panigale, v bfeznu roku 1946.
Bohuzel, kv(li Skodam utrpénych béhem valky, nemohli bratfi dale provozovat svij zavod se ziskem, a
proto ho v roce 1948 odevzdali statu.

Adriano Cavalieri Ducati presidlii do Kalifornie, kde spolu s Werner Von Braunem pracoval na
americkém vesmirném programu, ktery vyvrcholil pfistanim na Mésici v roce 1969.

Na druhé strané se Marcello Ducati prestéhoval do Milana, kde vyrabél automatické brany. Treti
z bratrli, Bruno Ducati, také presidlii do Milana, kde zalozil realitni kancelar, ktera je jesté i dnes
aktivni.

Bruno Ducati, posledni ze tfi bratrli, zemrel 18.5. 2001 ve véku 96 let.
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Fabio Taglioni

Fabio Taglioni byl skoro 40 let inspirujici a hnaci silou Ducati k neobyCejnému Uspéchu na okruzich
a silnicich po celém svété. Zabyval se konstrukcemi a designem motorek Ducati, které byly a jsou vzdy
inspiraci pro ostatni firmy. Jeho cit pro uméni a vize zaméfené na design, spolu s neobycejnym
talentem a znalostmi jak inovovat vytvorily dokonalou sérii spolehlivych a silnych motord, které
z Ducati udélaly jedny z nejcharizmatictéjsich a nejvice fascinujicich motocykld na svété. Velky Uspéch
modell vyrobenych Taglionim pro Ducati z néj udélaly jednoho z nejvétSich a nejlepsich vynalezcl
doby. Byly to motocykly, které dobyly svét. Efektu, kterému genialita a kreativita Fabia zap(lsobila na
vyvoj a rlst Ducati, se do dneska nikdo nevyrovnal. Ve skuteCnosti, kdyZ Fabio pfisel do firmy, byla
to spoleCnost, kterd vyrabéla malé motocykly hlavné pro trh a pomalu se snaZila dostat
z katastrofalniho povalecného stavu. Poté co odeSel, byla firma Ducati znama po celém svété jako
vyrobce sportovnich a nadsportovnich motocykld. Nejen Ze motocykly navrzené Taglionim byly
uménim, ale zaroven to byly motocykly, které mély charizma. Taglioni stihl béhem své Ctyficetileté
kariéry navrhnout vice nez 1000 motord, kazdy zcela jiny a to od nizko vykonovych, které se
objevovaly u malych motocykld a sk@trli, aZz po super vykonné dvouvalcové superbiky. Na takhle
velkych Uspésich se podilel také Giuseppe Montano, generalni feditel Ducati, ktery véfil v Uspéchy
mladého Taglioniho. V roce 1953 se rozhodlo, Ze v ramci Ducati by mély byt dvé vzdalené a oddélené
vyrobni a organiza¢ni struktury: Ducati Meccanica a Ducati Elettrotecnice. Prvni z nich se méla zabyvat
konstrukcemi motocykl a produkci a vyrobou dieselovych motor(i, zatimco ta druha se méla zabyvat
pouze radio elektronikou. Management Ducati byl viozen do rukou pana Montana a jen diky nému
se spoleCnost zacala vazné zajimat o zavody motocykll. Montano mél myslenku, Ze k dosazeni
dobrych vysledkl ve sportu je zapotrebi kombinovat vyzkumny program s vyvojem. Montano
védél, Zze k dosazeni dobrych vysledk( ve sportu je potfeba novy designer, ktery by mél za ukol
sestrojit natolik dobrou motorku, ktera by v kombinaci s dobrym jezdcem tvofila vyborny tym, proto si

najal Taglioniho, ktery jeho myslenku vyplnil.

Massimo Tamburini

Massimo je Clovek, kterému svét deékuje za tak krasné modely jako je Ducati 916 nebo MV Agusta F4.
Za celych tficet let, co navrhoval, vytvofil fadu neuveéritelné dobrych motorek, které vynikaji zejména
modernim designem. Nejvice se zabyval kyvnymi vidlicemi, perimetriemi rdmu a mnoha dalSimi
inovacemi. Celkem navrhl neuvéfitelnych 42 motocykld. Do motocykll byl blazen uZz jako maly
chlapec. Ve 14 letech se musel spokojit se stopétadvacitkou Vespa a o chvili pozdéji si pofidil Moto-

Guzzi, pak MV a nakonec Hondu. Jeho odhodlani navrhovat pfislo v dob&, kdy havaroval se svou
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Hondou CB 750 na zkuSebnich okruzich v Monze. Konicek se mu stal zaméstnanim a zacal prochazet
rlznymi kurzy svareni. Po absolvovani mnoha kurz@ vymyslel pro svou Hondu novy podvozek.

Tamburini své nadani neuznava. Rika, Ze motocykl tvori tym, ne jedinec. Roku 1983 odesel Tamburini
od Bimoty a zacal navrhovat pro Grand Prix Team Gallina Suzuki 500 GTA. Svoje prvni napady
prozradil u stopétadvacitky Cagiva Aletta Oro. Jeho zaméstnavatel Castiglioni byl velmi prekvapen,
nevahal a Tamburiniho jmenoval technickym Feditelem jedné z pobocek Ducati v Rimini. Massimo mu
byl vdécny za tohle dosazeni a jako diky navrhl motocykl Ducati PASO 750, ktery vzbudil obrovskou
pozornost. Sdm Tamburini ma nejvétsi radost z Cagivy GP 500, ani Ducati 916 pro néj nema vétsi
cenu. Tamburiniho tajemstvi spociva vtom, Ze rozviji techniku s designem zéroven. Tamburini
ma ve fabrice testovaci jezdce, ale testovaci jizdy si déla sam a najezdi az 3800 km tydné&. Mnoho lidi
se snazilo narusit Tamburiniho vybornou spolupraci s jeho kolektivem, ale nikdy se to nepodafilo,
protoze byl vzdycky loajalni. Massimo dokazal za pouhych devét mésicl sestrojit novy stroj, ktery

ma ze vSech nejradéji. Sam od sebe hodné pozaduje a ma velka méfitka, ktera klade i na ostatni.

Paul Smart

Paul se narodil 23. 4 . 1943 v Eynsfords ve Spojeném kralovstvi. Zavodil s mnoha motorkami, ale jeho
legendarni vitézstvi prinesl zavod na Imole 200 Miles v roce 1972. Ducati ukazala, Ze ma lepsi motory
nez MV Agusta, Honda, Triumph, Norton, Bsa, Moto Guzzy a dalSi. Smartovo vitézstvi bylo necekané.
Byl velmi talentovany, ale i presto si nikdo nemyslel, ze by mohl mit jakoukoliv Sanci proti Agostinimu
(favorit vSech), ktery jel na MV Agusté. Paulova motorka byla Smart touring, Gran Tourismo 750
a byla to vlibec prvni Ducati s desmodromickym motorem. Ducati GT 750 méla rdam, motor a brzdy
z modelu touring, zatimco Agostiniho MV Augusta méla objem 500 ccm a byla specialné sestavena na
zavody. Paul mél maly, ale profesionalni tym, ktery jeho motorku vyladil k dokonalosti. Ve ¢tvrtém
kole Paul dohnal Agostiniho na jeho MV Augusté, ¢imZ prekvapil vice nez 70 000 fanouskd a dokonce
i jeho tym. Kdyz projizdél cilovou rovinkou, tésné se ho drzel dalsi jezdec Ducati Bruno Spaggiari,
ktery se Smartem bojoval o prvni misto, musel ale zpomalit kvili nedostatku paliva, a tak projel
cilovou rovinku tésné za Smartem. Toto vitézstvi se stalo pro tym Ducati velmi cennym nejen proto, ze
vyhrali jeji dva jezdci, ale také se ji podafilo porazit Augustovy mocné motorky. Pred timto vitézstvim
nebyl Paul vlbec znam, zato byl zndmy v USA, kde zavodil za americky tym Hanson Kawasaki na
japonskych motorkach, které byly bohuZzel velmi nespolehlivé. KdyZz se Smart pfipojil k Ducati, aby
doplnil jeji Ctyf¢lenny tym, byl velmi prekvapen vysokou Urovni dovednosti a schopnosti Taglioniho
technického tymu. Kdyz vidél jejich potencial, nemohl pochopit, pro¢ boloriska spolecnost
neinvestovala vice Casu a energie do profesionalnich zavodl. Presto, Ze si toho Smart nebyl védom,
kola pokroku byla jiz roztoCena a baje¢né vitézstvi na Imole ukazala managemementu Ducati, Ze
Uspésné zavodéni ma vyznamny dopad na komercni a financni rlst. KdyZ vratime pribéh zpét do dob
pred velkym vitézstvim, Ducati silné bojovala o Smarta. Jejich prvnim krokem bylo zajistit finance na

sestaveni tymu. Taglioni dokazal presveédcit feditele spoleCnosti, aby schvalil nutné vydaje. Hned jak
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byly zajisténé finance, nastala téZka etapa. Ducati zkousSela do tymu pfivést jezdce jako byli Jarno
Saarinene, Barry Sheen a Renzo Pasolini, ale tito jezdci neméli o zavodéni v tymu Ducati zajem,
protoZe v roce 1972 nebylo jméno Ducati ve svété znamé. Ducati se soustfedila na zavody s malym
obsahem motoru, a proto se zavodnikéim tézko véfilo v navrat Ducati k zavoddm. Ducati se zkousela
se Smartem spojit, ale bohuzel bezvyznamné. Kdyz se ji to po velkém Usili podafilo, Smart i pres velké
pochybnosti, kontrakt s Ducati podepsal. Po pristani v Italii byl mile prekvapen. Byl vyzvednut velkym
sedanem, kteryho dopravil na okruh Modena, kde bez jakéhokoliv odpocinku zkousel nové pneumatiky
Dunlop TT100 a rdizné ramy. Byl pfijemné prekvapen kvalitou materialu Ducati a profesionalitou tymu,

ktery se skladal z 30 lidi, 10 motocykl.

Raymond Roche

Raymond se narodil 21. 2. 1957 v Ollines ve Francii a je majitelem dvou rliznych tituld. Ve své kariére
se zaméfil na nejsilnéjsi kubatury. V roce 1981 poprvé zvitezil na silné ¢tyfdobé Kawasaki o objemu
1000 ccm spolu s Jeanem Lafondem v zavodé na 1000 km v Rakousku. O par tydnl pozdé€ji si vitézstvi
znovu zopakoval ve slavné barcelonské Ctyfiadvacetihodinovce na okruhu Montjuich. Sezonu 1982
jezdil na Hond€, na které se bohuzel nedockal Zadnych uspokojivych vysledkd. Pak si také vyzkousel
atmosféru velkych cen na pétistovkach. Ve velmi kratkém obdobi stihl vystfidat Yamahu, Suzuki,
Hondu a v letech 1987 — 1988 to byla i italska Cagiva. V tomto obdobi se postavil na stupné vitéz{
celkem devétkrat. Pozdéji se v tymu Cagiva znovu seSel s Agostinim, ale své drivejsi vysledky se mu
nepodafilo prekonat. Své zkuSenosti s dvoudobymi i ¢tyfdobymi motory chtél jesté jednou zurodit.
Kdyz mu bylo jednatficet let, dal si na jednu sezénu odpocinek. Pak v roce 1989 usedl za fiditka
se celkové umistil na tfetim misté. Rok 1990 pro n&j byl jeSté UspéSnéjsi. Ziskal titul mistra svéta
superbikd a stal se prvnim Evropanem, ktery dokazal ziskat titul mistra svéta superbikl. Nasledujici
dvé sezony nebyly tak Uspésné, ale vybojoval si titul vicemistra svéta. Raymond uz nebyl Zadnym
mladikem, a proto se roku 1992 rozhodl svou aktivni kariéru ukoncCit. Zavodéni ale nechat
nechtél, a proto si zalozil svlj zavodni tym Ducati, ve kterém startovali Christian Rebuttini a Carl

Fogarty, ktery v jeho tymu dosahl na druhé misto v roce 1993.

Doug Polen

Doug se narodil 2. 9. 1960 v Detroitu v USA. Mistrem svéta superbikd se stal jiz po dvou sezonach
a poté se uchylil za ocean. V roce 1994 se ale vratil a opét se pustil do zavodéni. Polenovo jméno
se zacalo stavat znamym az ve druhé poloviné osmdesatych let, kdy dojel tfeti v prestiznim zavodé
na 200 mil v Daytoné Beach. O rok pozdé&ji dojel na japonském osmihodinovém zavodé na Suzuce
druhy spolu s Kevinem Schwantzem. Zacatky svého zavodéni Polen proZil se znackou Suzuki a vice

méné na japonskych okruzich. V roce 1989 na nich ziskal titul tamniho mistra svéta v kategorii TT F1
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a na okruhu v Sugo prvni titul mistrovstvi svéta superbikll. KdyZ Eraldo Ferracci zalozil tym Fast by
Ferracci Ducati Corse, vzpomnél na Uspésného Douga , kterého do tymu hned angazoval. Stacily
pouze dva roky a Doug nemél premofZitele a stal se kralem superbikl. V roce 1992 Doug se angazoval
neuveéfitelnymi sedmnacti vitézstvimi, z nichz bylo sedm za sebou, a dodnes nebyl pfekonan.
V nasledujicim roce pridal dalSich devét vyher a stal se podruhé mistrem svéta. Doug byl na vrcholu
kariéry ve vyborné formé, ale prekvapivé se uchylil do Ustrani. V roce 1994 Honda nasadila novy
model RC 45 a do tymu pozvala Polena, ten ale nepodaval po boku svého tymového jezdce Slighta
uspokojivé vysledky. Ke konci sezony ztracel téméF sto bodl a na stupné vitéz( se dostal pouze
dvakrat. Jediné spolecné vitézstvi bylo v osmihodinovce Suzuka. Po tomhle nelspéchu Polen superbiky
opustil, ale touha kzavodéni v ném stale pretrvavala. Vroce 1997 se spolu s Australanem
Goddardemem stal mistrem svéta endurance za tym Suzuki. KdyZ Dougovi bylo 38 let, dokazal si titul

mistra svéta jesté jednou obhajit, tentokrat za Fiditky Hondy.

Carl Fogarty

Carl se narodil 1. Cervna 1966 v Blackbourn ve Velké Britanii. PoCatky jeho zavodéni se pisi do roku
1884, kdy se jako osmnactilety mechanik pfihlasil na Manx Grand Prix, ktera se kazdoro¢né kona
na ostrové Man. Roku 1989 poprvé zvitézil na slavné trati Tourist Trophy s Hondou 750, se kterou
chtél obhajit titul mistra svéta v kategorii TT F1 pro ¢tyfdobé motocykly. Jesté téhoz roku se poprvé
zapsal mezi bodujici jezdce superbikd, protoZe se mu s Hondou podafilo dojet na sedmém a tfinactém
misté. V roce 1990 si Fogarty vyzkousel start v GP na domacim okruhu v Doningtonu jako ¢len tymu
ROC. Bohuzel se mu zavod nepodafilo dokoncit, protoze spadl, ale tyden nato dojel na Svédském
okruhu Sesty, na okruhu v Brné desaty a na GP Madarska dojel osmy. Fogarty byl ve velmi dobré
formé a to mu pomohlo k bodovani v Sampionatu superbik(. V Doningtonu byl dvakrat Sesty
a ve Francii a Spanélsku ziskal body také. Rok 1991 pro né&j byl dobou, kdy se zacal plné vénovat
Ctyfdobym motocyklim ve svété superbikl a zahdjil ho v barvach tymu Silkolene Britain znovu
na Hondé 750. Ved! si velmi dobfe, nakonec skoncil sedmy a pomalu se dostava mezi svétové jezdce.
Sezona 1992 pro néj byla Zivotni. Jezdil v dokonalé formé& a co nejlip umél. V Sampionatu superbikd
presel ke znacce Ducati, se kterou se mu podafilo bodovat hned ve druhém zavodé, kde se umistil
na stupnich vitéz0. Pozdé&ji startoval ve cCtyfiadvacetihodinovce v Le Mans, ve které zvitézil spolu
s Rymerem. Pak startoval na ostrové Man s Yamahou 750 za tym Loctite. Po vitézstvi v belgické ,24"
ve Spa nechybél ani na britské GP v Silverstonu. Dale jezdil superbikové zavody, ze kterych tézil
Ctvrtym mistem a po vitézné sérii ve vytrvalostnich zavodech ziskal prvni titul mistra svéta
v Sampionatu endurance. Po vitéznych sériich Sampionatl od nich upustil. Dokonce prestal jezdit
zavody Tourist Trophy a zacal se pIné vénovat tymu Ducati pod vedenim Raymonda Roche. Fogarty
si u Itald vybudoval velmi dobré jméno, a proto dostal divokou kartu pro start na pétistovkach ve
velké cené v Doningtonu a usedl teda za Fiditka Cagivy. Presto, Ze Cagiva se pIné liSila od Ducati a

usedl  na ni par hodin pfed startem, dokazal se kvalifikovat patym ¢asem mezi nejlepsi jezdce. Rok
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1994 zahdjil vitézstvim na Ducati 916. Chtél znovu ziskat titul mistra svéta, ale pad na némeckém
Hockenheimu mu pfivodil zlomenou ruku, a tak jeho cesta za titulem dostala prozatim cervenou.
Fogarty byl ale natolik dobrym jezdcem, Ze se na nejvyssi stupen vitéz{ postavil desetkrat a v 28
letech se mohl pysnit titulem mistra svéta v Sampionatu superbik{. V nasledujicim roce se opét honil
za titulem mistra svéta a to se mu také podafilo. Na stupnich vitézl se neukazal pouze pétkrat.
Konkurencnim tymlm se Fogarty velmi libil a kazdy si ho chtél ziskat. Roku 1996 jezdil Fogarty za
japonsky tym, ale s jejich motocykly si pfiliS nerozumél, i presto, Ze pravidelné dojizdél — pouze jednou
nebodoval, ale tésit se mohl pouze ze Ctyf vitézstvi. Sezona roku 1997 prinesla skvéle jezdiciho
AmeriCana Johna Kocinského, ktery jako jediny Fogartyho pfemohl. Na zacatku sezony 2000 mohl
ziskat jiz Sedesaté vitézstvi, ke kterému byl blizko v zavodé v Australii, tam ho ale premohl domaci
jezdec Gobert. V nasledujici jizdé mélo dojit k okamZiku, kde Fogarty mlze ziskat krasné Sedesaté
vitézstvi, ale bohuzel utrpél pfi padu tézké zranéni ruky a Slach, které se pozd&ji projevilo snizenym
citem v ruce a ztizenim ovladani stroje. I po nékolika mésicich l1éCby se Fogarty nevylécil a sam poznal,
Ze se blizi konec jeho kariéry a odchod od zavodéni. Carl byl ale vasnivy zavodnik a to se také
podepsalo na jeho navratu. Zacal si budovat vlastni tym a roku 2002 do né&j pfived| schopné lidi, ktefi
se podileli na vyvoji nové techniky. Je jedinym zavodnikem, kterému se néco takového podafilo. Jeho
tym poprvé vyjel v sezoné 2003 s Corsem a Britem Haydonem, Corser skondil tésné za prvni desitkou.
Rok nato jezdil za staj novy muz Chris Walker, ktery se postavil na stupné vitéz{ a jako devaty muz si
ziskal v Oscherslebenu a Magny Cours superpole. V sezoné 2005 stroj Foggy Petronas sedlala
australska dvojka, ,drifter® Gary McCoy a nejlepsi privatni jezdec predchozich rocnikl Steve Martin.
ProlLetosni sezonu zranéného McCoye nahradil mladicky Brit Craig Jones. V rozjizdé€jici se sezoné je
zatim nejvétSim Uspéchem start z prvni fady na australském Phillip Islandu, o ktery se postaral Steve
Martin. Fogarty toho v superbikovém svété dokazal hodné, a také proto se stal jeho legendou, na

kterou se jen tak nezapomene.

John Kocinski

John se narodil 20. 3. 1968 v Little Rock v USA. Byl prezdivany ,Little John", protoze svou postavou
byl opravdu maly. Dodnes je mistrem svéta dvéstépadesatek z roku 1990 a mistrem svéta superbikd
z roku 1997. K dosahnuti svého prvniho titulu potfeboval devét let. Na motorce jezdil jiz odmala, ve
Ctyfech letech poprvé usedl na minimotorku. V Sestnacti letech se stal dvojnasobnym amatérskym
mistrem USA. Roku 1984 se stal Sampionem superbik v Americe a dva roky nato, v roce 1986 ziskal
titul ve dvéstépadesatkach. V japonské GP 1988 debutoval se svoji Yamahou a celkové skondil
devatenacty. Tohle Cislo si oblibil, a proto s nim jezdil i na svém stroji. Jeho talent se nazaprel a diky
tomu dostal prilezitost ke startu v pétistovkach vtymu Lucky Strike. Teprve roku 1990 jel celou
sezonu a byl to tym Lucky Strike. John nezklamal a odvdécil se titulem. Zkusil i dvéstépadesatku
Suzuki, ale po neshodach nakonec dostal vyhazov v tymu. Chvili na to dostal nabidku od Cagivy a jeho

premiérovy start se konal s italskou pétistovkou v Brné. Uz ve tfetim zavodé se tésil z vitézstvi, ale
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timto to nekoncilo. V nasledujici sezdné v roce 1994 stal sedmkrat na stupnich vitézd a az v poslednim
zavodé prisel o titul vicemistra svéta. Byl zklamany, ale jesté vétsi nepfijemnosti mu pfinesla Cagiva,
ktera ukoncila svoji ¢innost. Po tomhle velkém zklamani se John uchylil domd a cely rok o ném nebylo
slySet. AZ v roce 1996 zanechal dvoutakty a presedlal na Ctyrtakty, tentokrat k italské Ducati. Pétkrat
zvitézil a k tomu sedmkrat stal na pddiu. V celkovém hodnoceni se Iépe umistili pouze Slight na Hondé
a Corser. Timto John ukazal, Ze patfi ke Spickovym jezdcdm a k nejlepsim jezdclm zavéru
devadesatych let. Roku 1997 presedlal k Hondé do tymu Castrol, kde John opét zafil. Vitézem se stal
celkem devétkrat. Tahle sezéna byla Johnovou posledni, nikdo nevi proC, ale zavodéni prekvapivé

nechal.

Neil Hodgson

Neil Hodgson se narodil 20. 11. 1973 v Burnley ve Velké Britanii. Kdyz mu bylo sedmnact let, roku
1990, absolvoval svlij prvni zavod. Byl talentovany a jiz v roce 1992 se tésil ze svého titulu britského
mistra svéta stopétadvacitek. Po tomto Uspéchu védél, Ze ma na vic a proto si chtél vyzkouset néco
jiného. V nasledujici sezoné si vyzkousel velkou cenu mistrovstvi svéta na Hondé. Sestkrat se dostal
na bodovana mista, ale bohuzel mu to stacilo az na treti desitku v zavére¢né klasifikaci. Sezonu 1994
jezdil za tym Harris, 1995 za tym ROC a bylo na pétistove Yamaha. V roce 1995 uz byl jednim
z nejlepsich jezdcl. Ital Virginia Ferrari sledoval Hodgsonovy vysledky, kterymy byl velmi zaujat a
proto Hodgsona pfivedl do tymu Ducati Corse, ve kterém se stal stajovym kolegou Kocinského. Neilovi
se podafilo bodovat uz od ¢tvrtého zavodu a pozdéji na trati Laguna Seca stal poprvé na stupnich
vitézl s tfetim mistem. Roku 1997 odeSel Kocinski a jeho stajovym kolegou se stal Fogarty, na
kterého Hodgson zdaleka nestacil, ale tvorili spolu vybyrny tym a Neil se dokonce v celkovém
hodnoceni posunul na devaté misto. V nasledujici sezoné Hodgson opustil staj Ducati a pfidal se ke
Kawwasaki, tam se mu ale moc nedafilo. Skoncil za prvni desitkou, to ho vedlo k tomu, aby zavodéni
na chvili nechal. Po odpocinku, plny sil, se opét v roce 2002 vratil k zavodéni. Nikdo ho nepremohl a
tak se poprvé tésil z titulu mistra svéta, ktery ziskal na Ducati. Sezonu 2001 odjezdil v tymu GSE.
V roce 2003 dal tovarni tym Ducati Hodgsonovi nabidku, kterou pfijal. Hodgson byl jak utrZzeny
z fetézu. Utodil na titul mistra svéta s deviti vitézstvymi v fadé. Celkem ziskal 13 vitézstvi, titul mistra
svéta, naskok pres 100 bodl a konecné se mohl rovnat s Fogartym. Hodgson po ziskani tohoto titulu
u superbikl nevydrzel a proto se vydal do serialu velkych cen Moto GP. BohuZel pro néj tenhle pfesun
nebyl nijak Uspésny a bodové pouze pabérkoval. Celkové skonCil aZ jako osmnacty a premyslel co
bude dal. V roce 2005 odesel do USA, kde zacal zavodit v superbikovém Sampionatu, kde ve své prvni

sezoné skonCil jako Sesty.
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James Toseland

James se narodil 5. 10. 1980 v Sheffieldu ve Velké Britanii a stal se nejmladSim mistrem svéta v celé
historii superbikll. Pribéh jeho dosavadni kariéry nema mnoho zachytnych bodd. V roce 1995
odstartoval svdj prvni zavod na Cagivé, ktera méla objem 80 ccm. V roce 1997 zajel britsky pohar,
ktery se jezdil na Hondach, konkrétné to byla Honda CB 500. Byla to devitidilna série zavodd, z nichz
James osm vyhral. V britském Sampionatu supersport skoncil treti. James se spojil s tymem Castrol
Honda, ktery mél silné zazemi a zde jezdil s Sestistovkou Hondou. Nebylo to pro n&j obdobi Uspésné,
spi$ to bylo obdobi, ve kterém sbiral nové zkuSenosti. Nakonec skoncil az devatenacty. Prvni body
ziskal az v jihoafrickém Kyalami, pak dojel osmy pred domacim publikem a dalsi body si privez
z Rakouska. V tomto rocniku se ukazalo, Ze se jeho forma lepsi a bylo to poznat, protoze celkové pak
skonCil tésné za prvni desitkou. Na prelomu tisicileti, jako dvacetilety, prestoupil do britského
Sampionatu superbikl. Ve velmi silné konkurenci skoncil nakonec dvanacty. Na sezonu 2001 ho
angazoval tym GSE Racing na starty v mistrovstvi svéta superbikd. James za fiditky Ducati podaval
stfidavé vykony, které ho nakonec vynesly na tfinacté misto. DalSi zkuSenosti sbiral od tymového
kolegy Hodgsona. V sezoné 2002 plsobil 'spoletné s Hodgsonem v oranZovych barvach tymu HM
Plant, kde si vedli oba vyborné. James se dokazal posunout do prvni desitky na sedmé misto — pouze
tfikrat nebodoval. V zavéru seridlu se poprvé postavil na stupné vitéz{, kde se mohl pysnit tretim
mistem. V dalSim roCniku se spolecné cesty Hodgsona a Toselanda rozesly, protoZze Uspésnéjsi
Hodgson nahradil v tovarnim tymu Ducati Baylisse. James setrval v plvodnim tymu a jeho novym
spolujezdcem se stal Chris Walker. Jeho tymovy kolega plné naplnil oCekavani zaméstnavatele.
Toseland byl nakonec celkové bronzovy a diky tomu mohl v sezoné 2004 v tymu Ducati Filla nahradit
Uradujiciho mistra svéta Hodgsona, ktery prestoupil do kralovské tfidy Moto GP. James v zavéru
sezony dvakrat predCil svého tymového kolegu Laconiho a stal se mistrem svéta. DalSi sezénu se
britsky pianista dlouho rozpominal na svou predchozi formu, a tak jako nejlepsi zastupce Ducati
skonCil ,az" Ctvrty. LetoSni sezdnu James absolvuje v tymu Winson Ten Kate Honda a po dvou

zavodnich vikendech se jiZ raduje z jednoho vitézstvi.

Loris Capirossi

Soucasna hvézda MotoGP a nejuspésnéjsi jezdec znacky Ducati Loris Capirossi zacal svoji zavodni
kariéru v rlznych znackovych poharech. V roce 1988 Slo o Hondu Trophy 125 a dalsi rok o Gilera
Trophy 125. Dobré vykony v téchto sériich zajistily LorisQv start v evropském Sampionatu
stopétadvacitek, kde se v roce 1990 umistil na celkovém Ctvrtém misté. V roce 1991 prisel prestup
do svétového mistrovstvi stopétadvacitek a naprosto necekané hned ve své prvni sezéné skoncil jako
svétovy Sampion. Tehdy vytvoril novy rekord a stal se nejmladSim Sampidonem této kategorie.
Capirossi chtél ukazat, Ze vSe nebyla pouhd nahoda a titul obhajit, coz se mu také nasledujici sezénu

podafilo. Kdyz Loris roku 1993 prestoupil do tfidy dvéstépadesatek, zakondil svoji prvni sezonu v této
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kategorii dvanactym mistem. DalSi rok dosahl na pozici vicemistra svéta této kategorie. V roce 1995
zaznamenal italsky zavodnik propad a ve dvéstépadesatkach skondil tfeti. Nespokojen s mensi
stagnaci prestoupil Capirossi do kralovské kubatury tehdejsich pétistovek. Diky jeho velmi malému
vzrlstu ho vsichni odepisovali a nevérili, Ze silnéjsi techniku bude schopny dostate¢né zkrotit. Loris
je ale velky bojovnik a ve své prvni sezdné v GP500 dosahl na celkové Sesté misto. Pro sezonu 1997
prijal nabidku byvalého mistra svéta GP500 Wayna Raineyho a vstupil do tymu GP500 Yamaha Rainey.
Poprvé za svou kariéru v GP sedlal jiny stroj nez Hondu a to se podepsalo na jeho poklesu na desatou
pricku. Po uplynulych dvou sezénach v kralovské kubatufe ho oslovila domaci Aprilia, ktera chystala
novy stroj do tfidy 250. Loris nakonec svolil, nebot’ si chtél spinit svij drivéjsi cil a to ziskat mistrovsky
titul v této tfidé. Sezona 1997 pro né&j nebyla moc Uspesna. Aprilia se potykala s vyvojovymi problémy
a Loris skondil celkové sedmy. Nasledujici sezona je velice rozporuplna, Aprilia Slapala jako hodinky
a Loris bojoval o titul se svym tymovym kolegou Tetsuyou Haradou. Boj vyvrcholil v poslednim zavodé
sezony, ktery se jel v Argentiné a ke kterému Capirossi nastupoval s tfibodovym naskokem. Boj byl
opravdu tuhy a ve vedeni se oba aktéfi neustale stfidali. Do jedné z pomalych zatacek Loris nasazoval
k predjeti, najizdél velice rychle, nedobrzdil a Haradu doslova sestfelil. Ze zavodu byl diskvalifikovan,
ale jelikoZ Harada nedokondil, stal se mistrem svéta. Tato chyba ho stala mnoho popularity a dodnes
mu ji néktefi nemlzou zapomenout. Sezonu 1999 jezdil na Hondé v tymu Gresini, titul se mu vSak
obhajit nepodafilo. Dokoncil tfeti, definitivné skoncil s tfidou dvéstépadesatek a nadobro odesel k tidé
pétistovek.

Druhé obdobi jeho plisobeni v kralovské kubature bylo jiz optimisti¢téjsi. Za tym Emerson Honda Pons
nastoupil v roce 2000 a skoncil sedmy. V roce 2001 v tymu West Honda Pons, zajel svoji prozatim
nejlepsi sezéonu a skonCil celkové treti. V nasledujici sezoné 2002 stradal ve stejném tymu
na dvoutaktni pétistovce, kdy zbytek Spicky jiz sedlal Ctyftaktni stroje o objemu 990 ccm. Capirossi
se také kvlli svému zranéni v priibéhu sezény nemohl umistit lip nez na osmém miste.

Sezona 2003 byla plnd nadé&ji a skvélych Uspéchll. Italsky matador dostal domaci stroj Ducati
Desmosedici. Tahle kombinace byla sazkou do ¢erného. Capirossimu se s timhle strojem velmi dafilo.
Celkem ziskal 3x pole position, 6x na stupnich vitéz{, 1x vitézstvi a celkové Ctvrté misto. Sezona 2004
byla velmi pInd ocCekavani. Capirossiho mnoho odbornikli pasovalo do role nejvétsiho adepta
na mistrovsky titul, ale novy model Desmosedici GP04 nebyl tak dobry a blizici se konec sezony
ukazal, Ze tym musi najit lepsi feseni, aby Capirossi mohl ukazat, ze umi skoncit Iépe nez na celkovém
devatém misté. Zacatek sezony 2005 nemél Capirossi vibec lehky, protoZze tym preSel na nové
pneumatiky Bridgestone, které nebyly v té dobé tolik konkurenceschopné. V domacim Mugellu doslova
vydrel podiové umisténi a uz to vlbec nevypadalo, ze by mohl néco zménit v dalsi Casti sezony.
Nakonec se ale situace obratila. Bridgestone vyvinul v poloviné sezdny nové pneumatiky, se kterymi
se dalo jezdit mnohem obstojnéji. Loris se zacal probojovavat na predni pficky od zavodu v Brng, kde
skonCil druhy. DalSi vitézstvi si pripsal v Motegi, ktera je domacim okruhem vSech japonskych znacek
a umisténi je zde pro né velmi ddlezité. Capirossi ale ukazal svou silu a kvality svého stroje a vitézstvi
véem jezdclim japonskych znacek doslova vyfoukl pod nosem. V dalSim zavodé v Malajsii, kde ziskal

Valentino Rossi sviij paty mistrovsky titul v fadé, opét vyhral a sam sedmindsobny svétovy Sampion

62



o Capirossim prohlasil, ze si s nim hral jako kocka s mysi. Vyhlidky do dalSich zavod{ vypadaly velmi
nadéjné. Sny se ale rozplynuly po padu Capirossiho na Phillip Islandu. Pad v rychlosti 250 km/h
mu zapficinil propichnuté plice a veskerym sndm byl konec. Capirossi je ale velky bojovnik, a i pres
své velké zdravotni potize a bolesti nastoupil do posledniho zavodu, ktery dojel se slzami v ocich do
konce, coz se v jeho zavodnické kariéfe stalo jiz nékolikrdt a ukazuje to na Lorisovu obrovskou
schopnost sebezapieni. Nakonec se Loris tésil z pékné Sesté pricky. Pres svlij pokrocily vék ukazal, Ze
patti mezi svétovou Spicku. V dobé dokoncCovani nasi prace byl dokonceny prvni zavod sezény 2006 a
vitézem nebyl nikdo jiny neZ Loris, ktery se tak dostal do pribézného vedeni a sméle tak vykrocil ke
svému jedinému nesplnénému cili: stat se mistrem svéta MotoGP. Capirossi je znam jako ohromny
bojovnik, sedla nejvykonné&jsi stroj v poli a pres své fyzické indispozice ho efektivné kroti. Sledovat
jeho jizdu je potésenim, jelikoz se s Desmosedici doslova pere a Clovéku pfipada, Zze Ducati pod nim

jakoby tancuje. Dodnes odbornici nedokaZi pochopit, jak je schopny s tak ohromnym monstrem jezdit

vvvvvv

Jiri Mrkyvka

Tento brnénsky zavodnik se narodil 8.12.1973 a dlouhodobé se zaméfuje na zavody ttidy superbike,
kde se postupné stal nasim historicky nejlepsim reprezentantem. Poprvé se s nim ve vysledkovych
listindch setkdvame v roce 1994, kdy v mezindrodnim mistrovstvi Ceské republiky ve tfidé superbike
obsadil 32. misto s celkem 12 body. V té dobé jesté tento dlouholety zavodnik znacky Ducati sedlal
Kawasaki. Rok na to absolvoval jiz celou sezénu a vyrazné si polepsil na celkové paté misto se 123
body stale s Kawasaki. Dalsi rok svoji pozici obhajil a pocet dosazenych bodU zvysil na 172, zpestfenim
tohoto ro¢niku byl také start na domacim podniku mistrovstvi svéta superbikd. Nasledujiciho roku
Mrkyvka vyménil Kawasaki za Hondu RC45 hojné vyuzivanou v mistrovstvi svéta superbike a ihned
se to projevilo na postupu na celkovou druhou pricku, kdy ho pfemohl pouze Rakusan Gerhard
Esterer. Nasledujiciho roku se nas mlady jezdec rozhodl ziskat zavodni zkuSenosti z mistrovstvi svéta
superbikd a se svou starsi Hondou absolvoval téméf cely Sampionat, kdyz vynechal pouze zavody
v americké Laguna Sece a v jihoafrickém Kyalami. Tento odvazny pocin naseho mladého jezdce
mnohému naudil a byl velice uzitecny z déivodu poznani svétovych okruhd a srovnani s absolutni
svétovou Spickou. Bohuzel v této sezdéné ho provazelo mnoho technickych problém{ s jeho
Hondou, a tak pro pfisti sezonu chystal zménu. Pfes zamérfeni na WSBK a problémy s technikou
nakonec startoval i na mistrovstvi republiky, kde ziskal ¢tvrté misto se 123 body. Nasledného roku tym
JM Superbike Racing prichystal ambicidzni projekt Ucasti v celém Sampionatu WSBK s mnohem
konkurenceschopnéjsi technikou Ducati. Tvrdé podminky z minulych let a lepsi technické zabezpeceni
se projevily prvnim svétovym bodem jiz z druhého zavodu seridlu, ktery se odehraval na australském
Phillip Islandu. Oproti lofiskému roku nas reprezentant zrychlil o tfi sekundy na kolo, coZ byl velmi
vyrazny posun. Dobfe se rozjizd€jici sezonu vsak ukoncilo obrovské nestésti v podobé pozaru

tymového kamionu, pfi kterém byla zni¢ena jak motorka, tak celé technické zazemi tymu. Vybudovat
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si tuto pozici ve svété neni jednoduché ani levné, a kdyZz po mnoha letech snahy vezme béhem
okamziku vSe za své, mnohé by to zlomilo. Ne vSak rodinny klan Mrkyvkd, ktery s obrovskym Usilim
zacal obnovovat svoje dfivéjsi pozice. Tym se dokazal k zavéru Sampionatu vratit a naprosto necekané
dosahl Jirka na rakouském A1l Ringu jedenactého mista, coz byl prozatim zatim jeho Zivotni vysledek.
Toto bylo pro tym a hlavné pro jezdce obrovské povzbuzeni a odménéni jejich tvrdé prace.
V celkovém hodnoceni dosahl Jirka na Sestactyficaté misto a jeho Sest svétovych bodd bylo obrovskym
posunem. V roce 1999 se Mrkyvka opét Ucastnil také naseho mistrovstvi, i kdyz startoval pouze
trikrat, obsadil celkové paté misto s celkem 65 body. V roce 2000 tym JM Superbike Racing inovoval
svou techniku novym systémem vstiikovani a elektroniky, presto se sezéna zrovna nevyvedla a pro
nékolik padl a technickych probléml se nepodafilo zopakovat loriské solidni vysledky a Jirka ve WSBK
nebodoval. Toho roku Mrkyvka také nezanevrel na zavody domaciho mistrovstvi. Ttikrat startoval a
tfikrat vyhral, coz dohromady znamenalo 75 bodl a celkové Ctvrté misto. Do sezony 2001 nastupoval
tym s pomérné vysokymi ambicemi a dobrym materialnim zabezpecenim, ovsem béhem sezény se
hlavni sponzor tymu dostal do velkych problémd a ziskal dostatek financi na nahradni dily a kvalitni
provoz tymu, coZ se samoziejmé projevilo na dosazenych vysledcich. Nezbylo nic jiného nez dokoncit
sezonu se starym materidlem, ale i presto se dokazali angazovat v ¢eském mistrovstvi. Ve WSBK
nakonec skondili tfiactyficati s jednim bodem z prvni jizdy z australského Phillip Islandu. V MCR
startoval Mrkyvka Ctyrikrat a opét se pocet startli rovnal poctu vitézstvi. Celkové skoncil se sto body
na druhém misté. Do dalsi sezdny bohuZel pretrvaly financni problémy hlavniho sponzora, a tak se
nutna koupé nového stroje zase oddalila, a nakonec vlibec neprisla. Technické problémy se netykaly
uz jen motocyklu, ale i kompletniho tymového zazemi. Protestoval uz i autobus, a tak byly dlouhé
opravy na parkovidtich a pozdni pfijezdy na zavodiété velice b&7né. Unava materidlu byla extrémni a
kazdy zavod se tym strachoval, zda motorka jiz nevypusti dusi Gplné. Nakonec se sezdna né&jak
,doklepala®, ale opét ztoho nebyl ani jeden svétovy bod. Ceské mistrovstvi opét ukézalo kvality
jezdce, ktery opét zvitézil ve vSech svych startech, coZ mu pfineslo tfeti misto se 75 body. Na zaCatku
roku 2003 se tym JM Superbike Racing rozhod| vyrazné angaZovat v ¢eském mistrovstvi, pfipravil své
staré stroje a angaZzoval dalSiho jezdce Jirku Drazd'aka. Do mistrovstvi svéta se na posledni chvili
podafrilo ziskat novy motocykl a to Ducati 998RS. Prvni zavod v Monze byl velice nestastny a tym pro
nedostatek Casu pro pfipravu nového motocyklu a nedorozuméni s dodavatelem pneumatik nebyl
schopny se ani kvalifikovat. V dalsim zavodé o Oscherslebenu pfisel prvni svétovy bod roku. Rozsifeni
bodového konta pfislo jesté v Assenu, jinak tym provazela snad jiz tradini smdila. Jinak to ovsem bylo
v MCR, které i pres absenci jednoho zavodu Jirka Mrkyvka kone¢né vyhrdl se 107,5 body a Jirka
Drazd'ak dokonCil jako Ctvrty. Sezdna 2004 byla pro tym priznivéjsi z dlivodu nové predepsanych
jednotnych pneumatik pro serial WSBK, které srovnaly rozdily mezi bohatSimi a chudsimi tymy. To se
projevilo hned v prvnim zavodé, kde Jirka s lofiskou technikou dosahl nejlepsiho vysledku kariéry,
desatého mista. Sezdna pokracCovala pFiznivé a podafilo se jeSté dvakrat bodovat tfinactym mistem
z némeckého Oscherslebenu a dvanactym z anglického Silverstonu, pak jako kazdoro¢né dosly tymu
finance a bez nahradnich dill se jiZz nedalo na dalsi body pomyslet. Pfesto je 25. misto ve svété s 13

body velice solidnim vysledkem s nejlepsim umisténim ceského jezdce ve WSBK. V Mistrovstvi
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republiky Mrkyvka startoval jen jednou, a i kdyz vyhral, na lepsi nez 13. misto to nestacilo. Dalsi
sezona byla od zacatku opredena tajemstvim a odkladem prvniho startu, ktery se nakonec pro
nedostatek financi z dlvodu odfeknuti Ucasti mnoha slibenych sponzorll, odsunul az na polovinu
Sampionatu, ktery se po dlouhych letech navratil do domaciho Brna. S Uplné novou motorkou Ducati
999RS, pljcenou od tymu pana Stefana Carrachiho, se Jirka pomérné sZil a v trénincich dosahl na
solidni pozice. Malo najezdénych kilometr(i vSak bylo znat, a tak prvni zavod Jirka pro pad nedokondil,
kdezto v druhém vypovédéla sluzbu technika. Zbytek sezdny Jirka absolvoval v tymu Ducati SC
Carrachi, kde si postupné zvykl na novy stroj a slibné se rozjel, jenZze na body jiz nestihl dosahnout.
S pljéenym strojem také startoval v poslednim zavodé Mistrovstvi republiky, kde vyhral a obsadil
celkové desaté misto. Pro tento rok se pocita s Ucasti na evropskych zavodech WSBK a vyraznéjsim
angazovanim v nasem mistrovstvi. K témto ucellim bude tymu k dispozici lofisky Carrachiho motocykl
Ducati 999RS.

Jiri Trcka

Mentor nasi prace a vyznamny Clen @ Ceské spoleCnosti soustiedéné okolo strojli Ducati
Jifi Trcka se narodil 20. 3. 1959 a bydli v Moravanech u Brna. Po svém prvnim setkani se znackou
Ducati mu netrvalo dlouho, nez se odhodlal k zac¢atku své zavodni kariéry. Poprvé se jeho jméno
v tabulkach objevuje v roce 1995, kdy se Géastnil Mistrovstvi Ceské republiky v kategorii supersport se
strojem Ducati 748 RS. Svou prvni sezénu dokoncil brnénsky jezdec ve svém vlastnim tymu JTR Corse
na Sestadvacatém misté se ziskem tfinacti bod@. Tfinactka dodnes figuruje jako oblibené startovni
gislo tohoto zavodnika. Dal$iho roku se pan Tréka se stejnou technikou z(astnil preboru Ceské
republiky v kategorii supersport, kterou dokoncil na devatém misté. Pro dalSi sezonu byl pfipraven
prestup a pan Tréka si diky svym dobrym kontakt@m zajistil techniku z mistrovstvi svéta. Slo o Ducati
916 RS, kterou v Mistrovstvi svéta Superbike dfive sedlal jediny rakousky jezdec, ktery dosahl na
vitézné vavfiny v tomto seridlu, Andreas Meklau. V sezdné 1997 se pan Trcka rozhodl zaméfit na
prebor Ceské republiky v kategorii volnd nad 250. V Brné ziskal své prvni vitézstvi a celkové skondil
treti s osmatficeti body. Mimoto absolvoval také nekompletni Mistrovstvi Ceské republiky v kategorii
superbike, které dokoncil na dvaadvacidtém misté s jedenacti body. Pro nasledujici rok padlo
rozhodnuti vénovat se pouze Mistrovstvi Ceské republiky superbike, pro které mél tym k dispozici
stejnou techniku jako lorfiského roku. Na konci sezény byl Jifi Trcka klasifikovan jako sedmy se ziskem
Sestaosmdesati bodd. Nasledujici sezdnu prisla modernizace strojového parku a pan Trcka se opét
dostal k technice z Mistrovstvi svéta superbikll. Opét to byla legendarni Ducati 916 RS, tentokrat
po Spanélském Gregoriovi Lavillovi, ktery pozdé&ji plsobil také v klasickém Grand Prix. S touto
technikou se pan Tréka posunul v MCR Superbike na celkové Sesté misto se ziskem tfiapadesati bodd.
Dalsiho roku dokazal Cesky matador znacky Ducati se stejnou technikou svou pficku obhajit a jeho
bodové konto nakonec povyrostlo na sedmdesat bodd. Pro rok 2001 zacal pan Trcka vyvijet svlj

vlastni motocykl. Sériovy model Ducati 996 RS opatfil diky svym velice dobrym konexim pfimo
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v zavodnim oddéleni Ducati mnoha exkluzivnimi tovarnimi dily, které doplnil o soucasti z vlastni
produkce, a tak se dalo hovofit o polotovarnim motocyklu. S novou ,vyzbroji* pan Trcka vyrazné
promluvil do naseho domaciho mistrovstvi superbikl, ve kterém obsadil Ctvrtou pficku se ziskem
pétaosmdesati bodd .Tohoto roku se pan Trcka také poprvé zlcastnil zavod@ Mistrovstvi svéta
superbikd a to konkrétné zavodu v italském Misanu, na ktery mu byla udélena divoka karta. BohuZzel
prvni srovnani se svétovou Spickou nedopadlo nejlépe. V prvnim kvalifikacnim tréninku na neznamé
trati nas reprezentant havaroval a stroj se nepodafilo do druhé kvalifikace opravit. Diky tomu pan
Tréka do zavodu neodstartoval, ale i presto diky nékolika hodinam tréninkd stravenych s absolutni
svétovou Spickou Slo o velice pfinosnou zkusenost. V roce 2002 priSel prozatimni vrchol kariéry
v podobé titulu Mistra republiky v kategorii superbike a Ctvrté misto v téZe kategorii Alpe Adria Cupu,
coz je vlastné neoficialni mistrovstvi Evropy. V tomto roce byla opét udélena jezdci tymu JTR Corse
divoka karta na italsky zavod série WSBK, tentokrat na okruhu v Monze. BohuZel pana Trcku potkala
i tentokrat smdla. Prvni kvalifikacni trénink se jel za kompletné mokrych podminek a nas jezdec dosahl
pomérné slusného umisténi, a tak se rozhodl k druhé zmoklé kvalifikaci nenastoupit a Setfit techniku.
V zavéru kvalifikace se nahle vyjasnilo, trat’ zacala osychat, Spicka vyrazné zrychlila a nas pilot se
bohuzel nevesel do kvalifikacniho limitu. Na sezénu 2003 mél pan Trcka rozjednanou koupi tovarniho
motocyklu pozdé&jsiho mistra svéta Neila Hodgsona. VSe se nakonec podafilo a do naseho mistrovstvi
se dostal opravdu stroj svétové Urovng, jakym bezpochyby motocykl Ducati 998 Factory 2002 byl.
Sezdna probihal ve znameni soubojti dvou zavodnikd znacky Ducati, jmenovcd Jifiho Trcky a Jifiho
Mrkyvky o titul a pan Tréka mél do posledniho zavodu Sanci na obhajobu, ale v jednom z tréninkd byl
doslova sestfelen jednim z jinych jezdcd, a tak nakonec skonéil na celkové tfeti pozici. Dalsiho roku
pan Tréka neabsolvoval tpiné véechny zavody mistrovstvi CR, a tak skondil aZz na devatém misté.
V loriském roce jiz byl poznat vysoky veék techniky, ktera sice pomérné solidné fungovala, ale na
nejnovéjsi japonské stroje jiz prosté nestacila. Pan Trcka opét vynechal nékteré zavody MCR, a tak
skonCil na celkovém patém misté, coz s ohledem na tyto okolnosti rozhodné neni Spatny vysledek.
Tohoto roku se do nasi zemé vratil Sampionat WSBK a pan Trcka na domaci podnik ziskal svou jiz treti
divokou kartu pro tento Sampionat. Po predeslé smile ve svétovém Sampionatu se pan Trcka dockal
naplasti a pres velké pochyby vefejnosti se mu po heroickém vykonu povedlo do zavodd kvalifikovat i
se starou technikou. V zavodech logicky nemohl nikdo pocitat s atakem na bodované pozice, a tak se
da osmadvacaté a Ctyfiadvacaté misto brat jako Uspéch. Do dalsi sezony pan Trcka planuje po delSi
prestavce opét Ucast v celém Ceském mistrovstvi a doufd v opétovné udéleni divoké karty na domaci
podnik Mistrovstvi svéta superbike.

Pan Trcka neni jen zavodnikem, jeho firma JTR Corse se zabyva vyrobou a prodejem specialnich
zavodnich dilli pfedevSsim na motocykly Ducati. Za zminku stoji pfimo panem Trckou vyvinuty
samovypiraci antihoppingovy spojkovy systém, ktery je patentovan a ktery vyuziva pro své stroje

oficialni tovarni tym Ducati Corse.
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Navsteva tymu JTR Corse

Je 23. zafi, asi sedm hodin rano a s Tomasem jiz asi dvé hodiny bloudime po lesich, jelikoz jsem
malicko spletl cestu na Masaryklv okruh v Brné. Po mnoho zbyteCnych kilometrech se unaveni
konecné ocitame pred aredlem okruhu a to ndam dodava nové sily. Teprve véera jsme se rozhodli, ze
stfedoskolska odborna cinnost bude na téma Ducati a jelikoZ jde o posledni zavod sezdny, nemizeme
si ho nechat ujit. Ani nevime, co si od této akce slibujeme, ale v nejhorsim pripadé mizeme alespon
do nasi préce vlozit fotky porizené na okruhu. UZasna prazdnota okruhu mé téméF fascinuje, takové
to tady nezndm. Dnes se konaji prvni tréninky Alpe Adria Cupu a Mezinarodniho mistrovstvi Ceské
republiky, tribuny zeji prazdnotou a ani v prodejnim stanku neni nikdo, od koho by ¢lovék mohl koupit
vstupenku. To vSe svéd¢i o Spatné propagaci a organizaci tohoto seridlu podporené absolutnim
nezajmem médii. Strosku sevienym hrdlem tedy prochazime tunelem vedoucim do paddocku
a necitim se tak jisté jako pred mésicem na Velké cen€, to jsem mél na krku VIP kartu, ale dnes
nemame nic, a proto mé vzpominka na rozlozité postavy muzll z bezpecnostnich sluzeb docela
znervoznuje. UtéSuju se tim, Ze jsem v pravu, Ze jsme si néjakou vstupenku koupit chtéli, ale nebyl
zde nikdo, kdo by nam ji prodal. Vychazime z tunelu k boxové uli¢ce a zjiStujeme, ze tady se zadné
bezpecnostni prohlidky nekonaji, coz ostre kontrastuje s mymi poslednimi vzpominkami na toto misto.
Hned u prvniho boxu vidime zaparkovany bily autobus slogem JTR Corse racing team, ktery
naznacuje, Ze mame Stésti a cil nasi cesty je jen par desitek metrd od nas. Nesméle prichazime
k prvnimu boxu, kde se to jen hemZi rychle pracujicimi lidmi, a ja se rozhlizim a uvazuji, jak vse
provedeme. Najednou se nas nékdo privétive zepta, co potfebujeme, a ja okamzité
odpovidam, Ze hledame pana Jifiho Trcku. Vzapéti poznavam, ze délam Spatné a Ze ten
muz, co se nas pta, je pfimo pan Trcka. Nepoznal jsem ho, k dispozici jsem mél jen jednu starou
fotku, co jsem vcera v rychlosti nékde nasel, clovék je rad, kdyZ se v médiich vibec nékdy néco objevi
o kvalitnim zavodnikovi naseho a evropského mistrovstvi. Faux pas hned na zacatek, fikam si, Ze ted’
mlzeme na vSe zapomenout a jet domd, ale po omluvé a koktavém vysvétleni, ze jsme zde kvdli
stfedoskolské odborné cinnosti a Ze bychom radi udélali par fotek popfipadé rozhovor, je nam feceno
at’ chvilicku vydrzime, pan Trcka je trochu ve skluzu a jesté nema ani vybalené zavodni naradi. Trochu
naivné nabizim nasi pomoc, které by byla asi spiSe ke Skodé nez uZitku, a ve vSem tom ruchu kolem
nas si uvédomuiji, jak posetily je nas plan na dnesni den. Pan Tréka se svym mechanikem Josefem
Strakou nas usazuji uvnitf boxu a hore¢né pfipravuiji stroj k prvnimu tréninku. V polobéhu se nas pan
Trcka pta, jestli nechceme néco na piti, a s Usmévem dodava, Ze jen potfebuje zkusit, jestli vse
funguje. My jsme zatim v sedmém nebi a dokumentujeme pfipravu Spickového tymu vybaveného sice
neaktualni, ale tovarni technikou Ducati. Nasavame pravou zavodni atmosféru a nemizZeme
uvérit, ze jsme se dostali tak daleko. VSechno jde raz na raz a za nékolik chvil se s typickym dusotem
rozbéhne motor Ducati 998 F02 a pan Trcka vyijizdi k prvnimu tréninku. Ohromené stojime u boxové

zidky a stopujeme Casy, které jsou velmi dobré, i pres pouziti ne zrovna novych pneumatik.
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Tento ,test jestli to funguje™ nakonec konci velice slibnym Casem a pan Trcka se vraci do boxd.
Nasleduje nezbytna Udrzba stroje a hned po ni se nam pan Trcka vénuje. Pres velké zdrzeni nam
ochotné odpovida na vSechny otazky a zavadi nas do pravého zavodniho svéta. BEhem téchto chvil
se dozvime neuvéfitelné mnoho véci a chvilemi jen poslouchame s otevienymi Usty.

Priblizil se ¢as prvni kvalifikace a pfiprava opét zacina, po chvili se opét ocitdme na boxové zidce
a znovu méfime Casy, které jdou kolo od kola dold a za nedlouho jsou nékde na Urovni vysokych 2.11,
o kterych pan Trcka mluvil. Pfichazi ovsem smdla v poslednim kole, které bylo na mezi¢asech
nejrychlejsi, stroj zacal kvdli nedostatku paliva lehce Skytat a vyborny ¢as byl razem pryc.
I tak je 2.11.783 velice péknym casem a pan Trcka je tfetim nejrychlejSim jezdcem s Ceskou licenci.
Nasleduje diskuze o kvalifikaci, foceni s panem Trckou a louceni. Jiz jsme zdrzovali pfilis dlouho a i my
uz musime jit. Dostavame plakaty a telefonni Cislo spolu s pozvanim na dal$i dny tohoto podniku.
Pofad trochu ohromené vychazime z box8 a nemlzeme uvéfit, co vSechno se nam povedlo. Tohle

s

bude pro nasi praci vytecné rozsifeni. Dékujeme, pane Trcko!
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Navsteva firmy Dmoto

Jiz delSi dobu se snaZzim poznat on-line cast komunity ceskych zavodnikl, a tak jsem toho
pochopitelné vyuZil v nadi praci. Petr Smréek je zavodnik preboru CR ve tfidé volnd nad 600 ccm
a mimoto pracuje jako prodejce ve znamé brnénské spolecnosti Dmoto. Tato firma prodavajici
predevsim italské motocyklové znacky je znama svym vstficnym pristupem k zakaznikm a pofadanim
mnoha mimoprodejnich akci, a tak jsem se rozhodl ji navstivit a obohatit tak nasi akci o pohled na
chod Uspésného prodejce strojli Ducati. Slovo dalo slovo, a tak jsem se odpoledne dne 1.2.2006
objevil pred prodejnou sidlici v Brné na adrese Drobného 49. Thned po vstupu jsem byl prekvapen
mnoZzstvim opravdu exkluzivnich vystavenych motocykll, mezi nimiZ se objevila i takova lahldka jako
Ducati Paul Smart 1000 Limited Edition.

Bé&hem predstavovani jsem Zzjistil, Ze jsem byl jiz dopfedu avizovan a Ze mi vsichni ochotné pomdzou
s ¢imkoliv, co budu potfebovat, jak je to ostatné bézné pro jednani jak s dlouhodobymi, tak
potencionalnimi zakazniky. Ihned poznate, ze se nepohybujete v prostredi tvrdého byznysu, ale mezi
lidmi, pro které je tato prace vasni a jsou zapaleni fandové italskych motocyklovych znacek, mezi
nimiz logicky vévodi Ducati. SpiSe nez jako pracovni kolegové plisobi dojmem party lidi nadSené pro
stejnou véc a obétujici svému zajmu nejenom mnoho Casu. Poznate to podle téméF familiérniho
vybaveni prodejny, ktera je dekorovana nejrliznéjsimi nasténkami s fotkami z nejrliznéjsSich spolecnych
akci a novoro¢nimi pranimi od vyznamnych osobnosti Ceské motocyklové scény. Najdete zde také
zaramované a podepsané plakaty nejslavnéjSich zavodnikd znacky Ducati a dalSi suvenyry, vse je
doladéno fandovskymi predméty, jako napriklad vlajkou zavodniho tymu. Stejnou mizete v Iété
zahlédnout na Masarykové okruhu v rukdch italskych fanouskd. Clovék, ktery je naladén na stejnou
notu, je z tohoto prostiedi jednoduse uneSeny a ocita se téméf v sedmém nebi, coz jesté umociiuje
ochota personalu nezavazné se s vami dat do feci na toto, pro nezasvécené znacné neobvyklé téma.
Svého pobytu zde si uzivam plnymi dousky a snazim se vSe poctivé zdokumentovat. Je mi umoznéno
nahlédnout i do vSech zadkulisnich Casti prodejny a do malého vytrzeni se dostavam ve firemnim
servisu, kde se mi po stahnuti tajemného Cerveného prehozu zjevi neuvéfitelné nadhernd prestavba
Ducati 999 S. Zlaty ram a vyfukova koncovka, odlehcena kola Marchesiny, originalni doplriky od Ducati
Performance, vSude spousta karbonovych dilli a vSe je korunovano podpisem legendarniho Giancarla
Falappy. Za timto strojem se ovSem skryva okolo osmi set hodin tvrdé a laskyplné prace, na kterou
mdlze byt majitel, ktery zde také pracuje, nalezité pysny. V servisu poznavam také mechanika Jifiho
Mrkyvky a zjist'uji, Ze tento nas nejuspésnéjsi zavodnik mistrovstvi svéta superbikd se zde casto ,stavi
na kafe". Toto setkani mé velice obohatilo a pfineslo i trochu zakulisniho pohledu na véc a informaci,
které se v médiich, nebo na tribunach okruhu nasinec nedozvi.

Firma je znama svou nadstandardni péci o zakazniky, patfi k ni napriklad spolecné vyijizdky
do zahranici, UcCast na mezinarodnich akcich znacky Ducati (napfiklad Ducati World Week atd.),

posezeni a slavnostni veCery béhem zavodnich akci konajicich se na nasem Gzemi.

69



Pfi téchto akcich se milZete potkat se zavodnimi hvézdami znacky, ke kterym jinak neni zrovna
nejlehdi se dostat. Loni se tato setkani konala béhem Ceskych zavodd Grand Prix a mistrovstvi svéta
superbikd. Na letosni rok se opét mdzeme minimalné na jednu podobnou akci tésit. V sidle firmy
se také nékolikrat do roka konaji rlizné seminare, kterych se ucastni odbornici uznavani ve svych
oborech. Na jeden takovy seminaf, ktery se konal 8.2.06, jsem byl pozvan. Tématem byly amatérské
okruhové zavody, a tak jsem se na seminar velmi tésil. Do Dmota jsem dorazil jiz kolem druhé hodiny
odpoledne, prestoZe se seminaf mél konat az o pll sedmé. Potfeboval jsem jesté odbornou radu
do nékterych Casti nasi prace a pokusil jsem se také dohodnout rozhovor s Jifim Mrkyvkou, jehoz
mechanik zde pracuje. Nakonec mi vSichni opét s ochotou vyhovéli a ja dospél k nazoru, Zze zde
vydrZim az do seminafe a alespon trochu pomlzu s jeho pFipravou. VSude panovala dobra atmosféra
a pohoda. Po prfichystani salu jsme na velkoplosné televizi zhlédli néco z mistniho archivu slavnych
zavodl a jak Cas plynul, zacCaly se objevovat hlavni postavy chystaného seminare, jehoz nejvétsi Cast
méla byt vénovana némeckému projektu prospeed, ke kterému nyni vznika Ceské zastoupeni.
Nasledovat mélo par slov o Cerstvé zaloZzeném projektu amatérskych vytrvalostnich zavodd Czech
Endurance Cup, ktery bude poradat firma IV Racing, jejiz majitelé Ivo Duchon a Viktor Noss Uspésné
zavodi v Ceském mistrovstvi. Prednaset mél Ivo Duchon, ktery prisel trochu dfive, a ja tak pozoroval
skupinu nejrliznéjSich Ceskych a némeckych motocyklovych velikant pijicich stylové capuccino
a vasnivé se hadajicich u pravé prehravaného zavodu mistrovstvi svéta superbikl 2002 z italské Imoly.
Pomyslel jsem si, Ze Cloveék by v okoli té€Zko hledal italSt€jsi scenérii. I seminaf byl hodné volnéjsi, nez
jsem Cekal, a nakonec Slo o zevrubné nastinéni vznikajicich projektd a naslednou diskuzi o nich.
VSechno skoncilo hodné pozdé vecer a ja si opét odnasel mnoho zazitkl i poznatkd. Navic mi bylo
feceno, Ze kdykoliv budu mit cestu kolem, mam se zastavit chvili posedét a dat si capuccino, které se
zde opravdu pije ve velkém. Tak takhle néjak to vypada u Uspésného prodejce exkluzivnich italskych

znacek. Prekvapuije Vas to? Mé to prekvapilo také...
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Ducati Desmosedici a Jakub Smrz

Jsme velice radi, Ze se nam do nasi prace povedlo zaradit reakci naseho prvniho jezdce, ktery
se posadil za Fiditka specidlu MotoGP. Tato senzacni zprava se zniCehonic objevila v dobg, kdy jsme
zacinali planovat nasi praci a nasim velkym pfanim bylo zahrnout nékolik postfehd od naseho,
v mnoha ohledech nejuspésnéjsiho, novodobého jezdce. Sehnat Kubu bylo docela problematické, ale
jakmile se nam posteéstilo, vse Slo necekané hladce a nas Ucastnik MS 250 i pres velké plany do letosni
sezdny, coz znamenalo opravdu moc prace a minimum casu,piekvapil svou obrovskou ochotou a
snahou o pomoc. Sam Jakub nam nabidl kontakt na pfedniho ¢eského motocyklového fotografa Marka
Pavlicka z jeho firmy MPA FOTO, a tak jsme k této Casti nasi prace mohli pouzit i opravdu exkluzivni
fotografické materialy. Jakub mél moznost testovat také special Kawasaki, ale hned brzké srovnani
ukazalo, Ze po par metrech, které ujel s Ducati, mél UpIné jiny pocit nez na Kawasaki. Checova
motorka mu velice dobfe padla do ruky a diky tomu se mohl vice soustfedit na jizdu a pozitek z ni.
Ducati Kubovi pfisla oproti Kawasaki velmi pohodina a chod motoru byl taky mnohem lepsi, ale

nechme promluvit samotného Jakuba Smrze.

» Na jedné strané mé Stvalo, ze mi nepdjcili Lorisovu motorku, na druhé jsme byl rad, protoZe bych
se na ni asi dost tézko skladal. Skoro 20 centimetrd rozdilu se musi projevit a Checa je preci jenom
0 néco VEtsSi nez Capirossi. Byl jsem UpIné uneseny ze zadniho dilu kapotaze. Ten designér, ktery néco
takového vymyslel, byl fakt tfida. Néco tak krasného ve vas musi jednoznacné evokovat zenské partie,
at’ chcete ¢i ne. Kdyz jsem se na ni poprvé posadil, okouzlila mé jesté vic. Mél jsem pocit, jako by
ji postavili pro mné a prekvapilo mé, ze posaz byl pohodiny, presto velice zavodni. Po prvnim jemném
otoceni plynu se mi v bfise zacaly ,honit mysky". I kdyZ byla Desmosedici moje druha zkuSenost
z kategorie snli MotoGP, nervozita byla v cukuletu zpatky. Pfi pomalém vyjizdéni z boxd by clovék
nefekl, co se zacCne dit pfi plynu v rezimu o nékolik tisic otaCek vysSim. MoZna proto musi byt Ducati
zabarvend do ruda, protoZe to je opravdu hotovy peklo! Ta neuvéfitelné krasnd zavodni Cast
z karbonovych dild, jenz dostava svij tvar diky formam ve vakuu a v niZ se momentalné nachazela
sedaci C¢ast mého téla, byla pFijemné rozvibrovana dvéma vyfuky ukrytymi pod skofepinou.
Ovladatelnost motocyklu je ukazkova, ale jesté to neni jako u Yamahy M1. Ja na ni sice nejel, ale mél
jsem mozZnost srovnani prostfednictvim konzultace s lidmi, ktefi tu Sanci dostali. KdyZz jsem minul
signalizacni zafizeni na konci boxové ulicky a otocil jsem jesté o kousek plynem, tak... da se to popsat
jen velmi tézce. Ta ,pomatena sila® Ctyfvalcového motoru byla davkovana tak, Zze mne to uchvatilo.
Byl jsem pripraveny na mnohem neklidnéjsi motorku, chtél jsem se s ni porvat a mdj respekt byl
razem pryC. JenZe zrovna to byl ten okamzik, na ktery mne Capirossi upozorfioval. Myslite si, Ze je to
vSechno o.k., Ze to vSechno zvladate. Jesté zdaleka neni pfidano 100% plynu a motor je lehce pres
10 000 otacek za minutu. Motorka se ve stale zvysuijicich otackach hnala s prednim kolem lehce nad
zemi dopredu. Pfi kazdém ndsledném prefazeni se to kolo prizvedavalo o par centimetrd vyse. Rikal

jsem si, to je fakt sila. Diky knofliku umisténému v poloviné levého fiditka jsem mél moznost nastavit
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si jinou mapu pro zapalovani a vstfikovaci elektroniku. Ten cudlik tam méli letos Loris s Carlosem pro
pripad destivych zavod(, kdy jedinym zmacknutim dokazal jakoby motorku ocholit. Této moZnosti
jsem nevyuzil, protoze mné to chytlo a chtél jsem si to uZit. Je to opravdu neuvéfiteiné, co dokaze
elektronika. A to ted’ nefikam, protoZe to Fikali ostatni. Oproti Kawasaki disponuje italska kraska
kompletnim Drive-by-wire systémem. VSechny Skrtici klapky jsou ovlddany elektronicky. Magneti
Marelli hodné rychle posunuli Ducati vySe. To kouzlo chipl dokazalo zkrotit a usmérnit jeji dravost
spravnym smeérem, vykon klesa tak, Ze si jezdci prestali nafikat na jeji nefiditelnost, ale na sile ji to
neubralo. Skvélym dlikazem jsou hodnoty top speed(. Teprve v moment, kdyZ jsem z motorky slezl
dold, mné napadlo, proC se s ni na zavodni trati Loris tak moc pere? Dospél jsem k nazoru, Ze stale je
potfeba odvést hodné prace na podvozku. Z mého subjektivniho pohledu a pocitu vnimani to vsak
dlouho nebude trvat. Byl jsem dokonce hodné prekvapeny i u dosazeného Casu, ktery opravdu ani
v tomto pripadé nebyl méfitkem. Nicméné na ,zacatecnika" pry dobry, libovali si italSti mechanici. Oni
moc dobre védéli, ze v tom pohonném agregatu maji mnohem vice nez 235 divokych koni, co uvadéji
a taky védéli, kolik z téch koni ndm pravé diky zminéné elektronice paidili k vyzkouseni. Rikal jsem
si, Ze to musi byt opravdova fantazie, kdyz vite, Ze je tam ukryto jesté néco vice a vy k tomu mate
tak blizko a nemlzete si to vyzkouset. Nejen diky tomu, ale i celkové diky vyjimecné moZnosti
dvoudenniho testovani se musim pfiznat, ze jsem vyrazné pozménil svllj nahled nejen na motocyklovy

sport, tfidu MotoGP, ale i na to, o co se snazim ja a smér, kterym bych se chtél ubirat. ,,
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Rozhovor s Jirim Trckou

Jsme velice radi, Ze do nasi prace mizeme zahrnout i rozhovor s dlouholetym a UspéSnym cCeskym

zavodnikem znacky Ducati — Jifim Trckou. Timto bychom mu také chtéli velice podékovat za jeho

ochotu najit si na nas chvili asu, i pfes jeho obrovskou vytizenost béhem posledniho zavodu Alpe

Adria Cup sezény 2005.

V prvé rade velice dékujem za Vasi ochotu, vidbec jsme nedoufali, Ze pro nas najdete tolik

casu a Ze nds nechate poznat atmosféru pripravy Vaseho tymu na zavod.

To je naprosto v poradku.

Dodatecné bychom Vam také radi pogratulovali k probojovéni se mezi mezi svétovou elitu pri

zavodé mistrovstvi sveta superbikd tady v Brné.

Dékuiji, bylo to pékné zazavodit si s nimi, ale nevyslo to Gpiné podle predstavy.

Ono by se dalo povaZovat za obrovsky uspéch vidbec se kvalifikovat na soukromé a ne zrovna

nejnovejsi motorce mezi tymy s tovérni podporou a silnymi sponzory za sebou.

Samoziejmé, ale vSechno je bohuZel otazkou penéz. Mohl bych sehnat tfeba loriskou tovarni
motorku po Lacconim a tfeba by to vypadalo UpIné jinak. Diky néjakym kontaktdim co mam ve
fabrice by nebyl problém sehnat material, ke kterému se jen tak lehce nedostava, ale prosté
je to vSechno o penézich.

Jak se k Vém chové zastoupeni Ducati pro Ceskou republiku?

V Bologni mi dokonce zastoupeni nabizeli, ale podminka byla, Zze bych musel byt v Praze,

takze z toho nakonec seslo. No a na té Urovni se zadna vyraznéjsi podpora Cekat neda.

To nds docela prekvapuje, Ze ceské zastoupeni prave znacky Ducati, kterd je prosluld svym
sportovnim zameérenim, se nijak vyrazné nezajima o jezdce této exkluzivni znacky, kdyZ jich
neni pravé mnoho.

Bohuzel je to opravdu vse o penézich. Neni to tak jednoduché..

Vratme se k Vasemu seznameni s touto znackou. Kdy jste se poprvé setkal s Ducati?
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V devadesatém patém.

A jak na Vas zapdsobila?

No laska na prvni pohled. KdyZz sem poprvé vidél Ducati, tak sem védél, Ze to s ni musim

zkusit.

Na jaké motorce jste tedy zacinal?

Zacinal jsem na 748, pak jsem koupil motorku po Meklauovi, potom uz jsem mél tovarni

motorku po Lavillovi a tahle, ta je po Hodgsnovi.

Po Hodgsnovi? To jsou vsechno slavnd jméena. To dokazuje, Ze musite v tovarné mit opravdu

vyborné kontakty. Jaké to v Bologni je?

Je to tam pékné, ale na mlj vkus je tam trosicku uvolnéna moralka. Ja kdyz zaCnu néco délat,
tak to dokonc¢im, kdezto oni ne. Oni polozi o ptl dvanacté naradi, jdou na obéd a nic vic je
nezajima. Treba kdyz bude technik utahovat Sroubek a bude mu do utahnuti chybét jedna
otocka, ale bude pll dvanacté, tak mu Sroubovak vypadne z ruky a jde na obéd, takze to je

trosku minus.

Ale i presto se jim dari délat skvélé a nadherné motorky. O Ducati se uZ dlouho fika, Ze
vyrabeji nadcasové stroje. Naprikiad designové prvky, které Ducati pouZivala jiZ od zacdtku
90. let, se teprve dnes zacinaji objevovat v konstrukcich japonskych motorek. Treba vyfuky
pod sedlem, které se objevily na Yamaze YZF-R1 aZ v roce 2004. Ducati vypada moderné ted’

a bude tak vypadat treba i deset let po vyrobé. Nezestdrne tak rychle jako japoncdi.

To je tim, Ze délaji vSechno rucné. Je to stejné jak v Italii méda a vSechno. Tak jak pamatky,
architektura, to neni nikde jinde. Jedte se podivat tfeba do Florencie, to neni nikde na svéte,
jenom tam. Nikdo neumi udélat véc podobné jako Ital. To je stejné jako zkouset srovnat tieba
sport’ak Viper a nebo Ferrari, to je nékde UpIné jinde. To je tisic a jedna. V Americe a jinde
jim vypadne z pocitaCe néjaky sportovni auto, ale neni to prosté Ferrari. To je od posledniho

Sroubku az po nejslozitéjsi dily lidsk prace.

Jak vds tak poslouchame, tak u Vas asi vidbec neprichdzi v uvahu jezdit nékdy japonskou

motorku, i kdyZ je to treba mnohem levnéejsi, Ze?
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Ja bych na tom nejel. Nikdy sem to nezkusil, ani po tom nijak netouzim. Nevim, jak bych to
fekl... Mozna to feknu Spatné, ale ja to beru tak, Ze na japonské motorce by se dalo zavodit
jako zaméstnani, kdezto na Ducati zavodi Clovék pro radost. Asi to fikam Spatng, ale ja
kdybych ty zavody, obrazné feceno, musel jet na takové motorce, tak by mi to musel nékdo
zaplatit, jinak bych si $el radsi lehnout. Ze bych se na tom $el svézt, to ne a ani nemam chut
se na té japonské motorce svézt. Kdezto na Ducati se Clovek tési, Ze si zajezdi. To je néco
Uplné jiného. Ducati prosté funguje v zatackach a vsude jinde na trati. Ja si myslim, Ze Ducati
je zavodni motorka uz v sérii, kdezto japonska i zavodni motorka, neni zavodni. Prosté padne
do ruky. To je zase o tom, Ze Ducati vyrabi ¢lovék a ne pocitac. Treba japonské ramy jsou
slité z jednoho kusu a v zatackach se krouti, kdezto Ducati rucné svafuje ramy z jednotlivych

dild. To je sto a jedna. Je to navic taky srdecni zalezitost.

O Ducalti je znamo, jak i Vy fikdte, Ze jsou to nekompromisné zavodni motorky. Slyseli jsme uZ
hodné nazord, Ze jezdit s ni je velmi narocné. Jaké je pro Vas vydrZet néjaky delsi zavod,
treba WSBK?

Neni to problém. Pro mé je spiS horSi dostat se do tempa, které vétSinou chytnu az tak
v osmém, desatém kole. Mné by se spi$ hodilo, kdyby se jelo na dvacet kol, ne jak ted na
jedenact, to je strasné malo. Ja vétSinou zkazim start, to je takova moje klasika a kdyZ to
potom dohanim, tak uZ je vétSinou skoro konec. Takze mné treba viibec nevadi jezdit delsi

dobu, UpIné nejvic mi vyhovovalo ted’ to mistrovstvi svéta.

KdyZ miuvite o mistrovstvi svéta, mate néjakého oblibencho jezdce?

Troy Bayliss.

No, to je skoda, Ze odesel ted’ z tovdrniho tymu Ducati,

Bohuzel, zase to byla otazka penéz. Fabrika z toho byla dost smutna, ale feditel mi fikal, Zze
okolnosti byly takové, Ze to jinak neslo. Tovarni tym financuje Spanélsky Marlboro a z toho se
také odviji hodné véci. A tak jede Checa. Je to Skoda, protoze Bayliss je jezdec zvyklej na

Ducati a na Hondé se neprosadi.

Byla tu rec o tovarnim tymu Ducati, Co fikdte na Capirossiho posledni uspéchy a vyvoj

specialu Desmosedici? Sledujete také déni okolo MotoGP?

Jisté, Ze sleduji. Myslim si, Ze ten tovarni tym jde hodné rychle nahoru a vysledky, co ted’
predvadi Ducati a Capirossi rozhodné nejsou Spatny. Na Desmosedici musi byt nadherny

svezeni...Mozna bude problém trochu to fidit, protoze je to strasné silny, ale i tak...
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vy s

>  Co rikate fenoménu dnesni doby, Valentinovi Rossimu?

> Rossi je extra tfida, je Uplné nékde jinde, neZz zbytek... Zdaleka to nemdzu fict z vlastni
zkusenosti, ale vsichni, vCetné mé vyjedou na trénink a b&éhem né&j se snazi nékde zajet rychlé
kolo. Rossi viibec ne, protoze on vi, Ze ho zajede, kdykoliv si vzpomene. Zajede ho tfi minuty
po zacatku tréninku, tfi minuty pfed koncem tréninku. Jemu je to UpIné jedno. SpiS naopak
bych tekl, Ze on jede schvalné pomaleji, Ctyfi minuty pred koncem zajede do box0, vyméni
gumy a na posledni chvili zajede rychlé kolo a na to soupefi uz potom nemaji Cas reagovat. To
Zznamena, Ze je tam jeSté néjaka rezerva, takze nejede UpIné na hrané, kdezto ti ostatni jedou

tak, Ze uz jsou UpIné na hranici padu.

> Dékujeme Vam nejen za rozhovor a prejeme Vam do osobniho i zavodniho Zivota hodné

stesti.
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Zaver

Jak zhodnotit nasi praci? To samoziejmé zavisi na odborné poroté a na jeji verdikt si jesté musime
pockat, nicméné je zde par kritérii, podle kterych bychom si ji mohli zhodnotit my a které jsou pro nas
pravdépodobné dileZitéjéi. Do SOC jsme nastoupili s rozhodnutim rozsifit nase znalosti ohledné
tématu prace a to se nam, vidéno s odstupem casu, povedlo vice, neZ jsme na zaCatku Cekali. Dostali
jsme se k informacim, které normalni fanousek nema Sanci zjistit a poznali mnoho véci, o kterych
se nam ani nesnilo. Z nesmélych pland zapojit do nasi prace nékolik lidi z oboru se nakonec vyklubala
Uzka spoluprace prakticky s celou ¢eskou Spickou v tomto odvétvi a vyuZziti jejich zkusenosti bylo pro
nasi praci, ale predevsim pro nase pronikani do tajd tohoto spoleCenstvi, nedocenitelné. Z naseho
pohledu jsme nejvétsiho mozného Uspéchu jiz dosahli. Podafilo se nam dostat do této velmi specifické
skupiny a hlavné jsme do ni byli pfijati a jsme v ni, i kdyz viditelné nezapadame vékem nebo
zkusenostmi, respektovani. Z pozice bezvyznamnych fanouskd tohoto velkého a slozitého svéta jsme
se postupné dostali do povédomi jeho hlavnich aktérli, ktefi se Casem zacali o nas projekt vice
zajimat, podporovat ho a dalo by se fici fandit mu. Nyni kdyz projdeme pfi zavodech boxovou ulickou,
potkavame znamé tvare, které nas zdravi, a mnoha tymova zazemi, z nichZz nékteré dokonce nemaji
nic s Ducati spole¢ného, jsou nam oteviena. Nejmarkantnéji to Ize dokumentovat na panu Trckovi.
Vybrali jsme si ho za svého konzultanta a on pres urcitou pocatecni nedlivéru k nasemu projektu
souhlasil. Cim vice poznaval nasi praci a nade zaujeti, tim vice se ndm snaZil pomoci a vy3el ndm
maximalné vstfic. Na konci naseho projektu ho tvorba zaujala natolik, Ze nyni jsme prakticky soucasti
jeho tymu JTR Corse a pracujeme na jeho internetovych strankach a tim padem se dostavame
i do pozice jakychsi tiskovych mluvcich tymu. Pro maximalni propojenost planujeme letos také Ucast
na vSech zavodech, kterych se tym JTR Corse bude Ucastnit. Povedlo se nam vlastné to nejlepsi,
co mohlo. Stali jsme se soucasti svéta, ke kterému jsme dfive s obdivem vzhlizeli. Pro ostatni
z(¢astnéné vidime SOC jako moznost naplnéni svych cild a vyte¢ny pocatecni impuls k vybéru Zivotni
cesty. My jsme se diky ni dostali do velice dobré vychozi pozice pro mozné dalsi plsobeni v tomto
oboru. I pres nizky vék a zatim malé zkuSenosti nam ziskané informace a kontakty velmi pomohly
zorientovat se v dané problematice a pravdépodobné nam v budoucnu ohranic¢i rozhodnuti o profesni
orientaci. TakZe jak hodnotime nasi praci my? NemUZeme ji hodnotit jinak nez kladné, jelikoz jesté
pred svym faktickym zverejnénim nam prinesla mnohé. At uz vlastni zkuSenosti pracovnich postupd,
shromazd'ovani informaci, jednani s lidmi, ale hlavné seberealizaci v naSem vysnéném a zdanlivé

nepristupném prostredi.
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