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3. ZELEZNICNi DOPRAVA

3.1 Historie

Koleje a po nich jedouci vlaky povaZzujeme dnes za samoziejmost. AvSak v dobé&
jejich vzniku se jednalo o véc v pravdé revolucni. Rozvoj Zeleznic souvisi s rozvojem
pramyslu na zacatku 19. stoleti, kdy vznikla potfeba dopravy vétsiho mnoZstvi lidi a zbozi.
Do té doby toto obstardvaly formanské vozy a poStovni dostavniky. I tato doprava byla
znaén¢ komplikovdna rGznymi myty, cly a mistnimi zvykovymi pravy (napf. pravo
ztroskotani. Co spadlo na silnici patfilo majiteli panstvi). Tento zptisob dopravy nemohl stacit
rozvoji prumyslu. Kolébkou Zeleznic se stala Anglie.

Na zacitku byla kolejnice. Z prvu dfevény zldbek, potom okovany a nakonec
kolejnice v dnesni podobé&. Toto vSechno vzniklo v anglickych dolech, kde pfisli na to, Ze kun
utdhne po kolejnicich desetindsobek toho, co po silnici. Dal§im vynédlezem, ktery umoZznil
rozvoj zeleznic, byl Wattlv parn{ stroj a z néj vznikla lokomotiva.

Cechy a Morava byli v té dobé& souédsti rakouského mocndafstvi. Nase tzemi bylo
pramyslovym centrem hasburské fiSe. Proto bylo nutné fesit dopravu v této oblasti. UZ roku
1828 zacal provoz na prvni Zeleznici na tizemi Cech. Byla ji trat’ C.Bud&jovice-Linec. Na této
trati jezdili vlaky taZené kofimi. Trat méla spojit Vltavu a Dunaj. Druhou trati na tizemi Cech
byla opét konskd, z Prahy pfes Kaldno do Lan. Pivodné bylo zamysleno, ze povede az do
Plzn¢. Nakonec slouZila ke svdZeni dfeva z kiivokladskych lest.

Rozvoj Zeleznic, uz s lokomotivami, zacal na nasem tzemi na Moravé. Divod byl
prosty, Viden je bliz k Moravé a nemusi se prekondvat Zadné pohoti. A tak prvni lokomotivu
vidéli roku 1839 v Bieclavi a roku 1841 v Oloumoci. Trasy prochdzely moravskymi niZinami.
V té dobé dochézeli na videnskou dvorni kancelaf Zadosti a navrhy tikajici se stavby Zelezné
drdhy do Prahy. Dvorskd kanceldaf dlouho odklddala rozhodnuti, aZz nakonec zvitézila
myslenka stitnich drah. Roku 1841 zacal inZenyr Negrelli vyhleddvanim nevhodnéj$i trasy
oloumoucko - prazské. Zacala dlouhd etapa piiprav stavby, projektovéni, vykupy pozemku a
posléze vlastni stavba. Trat’ byla vedena z Oloumoce pies Ceskou Tiebovou do do Polabské
niZiny. Pfes Pardubice a Kolin do Prahy. Praha byla v t€ dobé mésto obehnané hradbami.
Stavitelem posledniho useku severni drdhy Ferdinandovy, byl inZenyr Jan Perner. Byl
stavitelem prvniho prazského nddrazi, které funguje dodnes. Tehdy ho postavil na okraji
Prahy tésn€ za hradbani, ve kterych musel udélat prijezdy. Timto nddrazim je dneSni
Masarykovo nddrazi. Sem pfijel 20. srpna 1845 prvni vlak tazeny lokomotivou.
Vlaky jedouci 300 km/h francouzké TGV & japonské HIKARI a SIKANZEN vidite dnes jako
zéazrak védy tak, jako lidé pred dvéma stoletimi.
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3.2 Problematika

Nejveétsim problémem Ceské Zeleznice v soucasné dobé¢ je jeji stafi. Staii ma neblahy
vliv na kvalitu trati, rychlosti, ale i propustnost a bezpecnost dopravy. To se projevuje
piedevsim na mistnich tratich. Nejhorsi situace je na Ostravsku, kde vlivem dolovani dochazi
k posunu podlozi a vlaky zde nemohou piekrocit rychlost 50 Km/h. Kromé& kvality trati je
rychlost ovlivnéna hustym osidlenim Ceské republiky, coZ se projevuje vy$§im poétem stanic
a zastavek. Jsou zndmy ptipady, kdy vlak vzdédlenost 25 Km piekond za 50 minut (bez
zpozdéni!), coz odpovidd primérné rychlosti 30 Km/h (neni problém pro zdatnéjsiho
cyklistu). Osobni vlaky u nds zastavuji v priméru kazdych 3,5 Km, na mistnich tratich
dokonce v priméru kazdé dva kilometry.

Dalsim dulezitym faktorem, ktery mé vliv na rychlost Zelezni¢ni dopravy u nés, je
reliéf. Pokud traté nevedou udolim fek, museji Casto prekondvat Clenity terén stoupanim nebo
oblouky s malym polomérem, coz vyrazné sniZzuje rychlost. Rychlost ovliviiuji 1 dalsi faktory
— napi. rekonstrukce mostl, tunell, zabezpecovacich i jinych technickych zafizeni. Nejvyssi
pramérné rychlosti maji v nékterych dsecich hodnotu nejvyse 90 — 96 Km/h.

Nejvyznamnéjsi vibec je prazsky zeleznicni uzel. Jeho poloha je vSak z
geografického hlediska nevyhodnd, protoZe Zeleznice musi sestoupit z ploSin do udoli feky
Vltavy, cozZ se nepiiznivé projevuje u trati zdpadnich sméri. Celkem do Prahy usti deset trati,
které jsou ukoncCeny bud’ na Hlavnim nddrazi nebo na Masarykové néadrazi. Masarykovo
nadrazi mé charakter koncového (neprijezdného) nadrazi — dalSi takovou vétsi Zeleznicni
stanici u nds je Opava — podobn¢ jako n¢kolik dalSich vyznamnych evropskych mést — napt.

MV

PatiZ nebo Budapest.

3.3 Podminky a pozadavky

Podminky pro provoz kolejové vlakové piepravy urCuje predpis 627. Tento piedpis
urcuje nejen povinné vnitini i vnéjSi rozméry vagénu. Je v ném zahrnuto také povinné
provoz takového vagoénu je bezpochyby ventilace. Kazdy vagén musi byt klimatizovan a
v zimé& vytapén. V piipad¢, Ze by se v parnych letnich dnech porouchala klimatizace, musi byt
kazdé ctvrté okno oteviratelné. Ddle kromé osvétleni, informacim cestujicim prostiednictvim
rozhlasu predpis pamatuje také na WC. Predpis také upravuje podminky pro kouteni ve vlaku.

Hlavnim poZadavkem cestujich je bezpochyby pohodli. Vyrobci vagénii se tento
jejich pozadavek snazi maximélng splnit a dopfat jim navic co nejvétsi pohodli. Ve vagénech
na del$i trasy cestujici najdou spoustu doplikil, které jim mohou zpiijemnit cestu. Jako
naprosto jednoduchy, ale mnohdy velice zdsadni, bych rdd zminil slune¢ni clonu. Neni
piijemné se celou cestu mracit. Cestujici na téchto linkdch casto volaji také po dalSich
sluzbach. Zejména studenti a podnikatelé radi vidi zdsuvku a piipojku k internetu. Stolky pro
odkladani notebooku jsou samoziejmosti stejn¢ jako pfisvétleni bodovym svétlem. Snad
vSichni cestujici na délkovych linkdch maji s sebou n¢jaké zavazadlo, takze je duleZité
pamatovat také na toto.

3.5 Kolejové dopravni prostiredky
Nejrozsitenéj$Sim kolejovym dopravnim prostiedkem v nasi republice je bezpochyby

vlak. Ve spousté vétSich mést zastupuje tento prostfedek tramvaj neboli Salina. V Praze
najdeme na kolejich metro. V naSem regionu se na kolejich pohybuji také voziky s uhlim.
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4. VLAKY

4.1 Druhy vlaku

Vlaky se déli na motorové a elektrické. V poslednich letech probiha velkd
provoz a mnoha dalSich. Z jiného hlediska bychom mohli vlaky rozd¢lit na nékladni a osobni.
Rozdil mezi nimi je jasny. Nakladni vlaky piepravuji materidl (naptiklad uhli, auta...), osobni
vlaky pfepravuji cestujici.

4.2. Vlaky na kratkou vzdalenost

Vlaky na kritkou vzdalenost se vyskytuji po celé Ceské republice. PouZivaji se jak
dieselové, tak elektrické lokomotivy. PouZivaji se vozy 2. tfidy, vozy pro piepravu zdsilek a
specidlni vozy pro piepravu napciklad kol.

4.3. Vlaky na dlouhou vzdalenost

Vlaky na dlouho vzddlenost jsou pouze elektrické. PouZivaji se jen na
frekventovanych tratich. Kromé vozu 2. tiidy, jsou fazeny také vozy 1. tfidy, jidelni a lizkové
vozy. Cestujici si oproti cestovéni ve vlacich na kratkou vzdélenost uZiji pohodli, za které si
ovSem priplati. Jsou ustfeni pfestupovani a Castych zastdvek. Vlaky se pohybuji velkymi
rychlostmi a proto jim musi byt specidlné¢ uzplisobena i trat. V nasi republice je urcité
nejzndmnéjSim vlakem na dlouhou vzdalenost SC PENDOLINO. Zkratka SC znamena
SuperCity. Krom¢ SC se na naSich kolejich pohybuji také rychlostni vlaky se zkratkami IC
(InterCity) a EC (EuroCity). Vlaky s oznacenim SC a IC jezdi pouze na vnitrostatnich
linké4ch. Vlaky EC jezdi mezi staty Evropské unie.
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5. STUDENTSKY VAGON

5.1. Cilova skupina

Jak jiz zndzvu vyplyva, studnestsky vagén je urCen piedev§im cestujicim
studentiim. Neznamena to ovSem, Ze by m¢l byt pro ostatni cestujici tabu. Studenti tvoii velky
podil cestujich na dalkovych linkdch. Myslim, Ze zatim chybi vlak, ktery by spliioval jejich
pozadavky a naroky.

5.2. Pozadavky studentu

Studenti nejcastéji cestuji bud’ do skoly, nebo ze Skoly. Nékteii chtéji odpocivat, jini
se chtéji bavit nebo studovat. Studentsky vagén by proto mél byt piipraven na kteroukoli
z téchto mozZnosti. Musi umoZnit pohodlné cestovdni s dostatkem prostoru, musi také
poskytnout ve dne i v noci dostatek svétla pro uceni nebo cteni, ale v neposledni fadé musi
umoZnit manipulovat s notebookem. Proto bych se pravé na praci s notebookem chtél ve své
praci zam¢éfit predevsim.

5.3. Technické moznosti

Technické mozZnosti jsou omezené pouze vnitinim prostorem vagoénu. Pouzité
materidly a ergonomie vybaveni jsou zcela neomezené.

5.4. Kompatibilita

Studentsky vagén musi byt schopen piipojeni ke vétsin€ vlakii na dalkovych spojich,
aby byl dobie pouZitelny. Je zbyte¢né kviili jednomu vagénu délat cely vlak. KdyZ se povede
vytvofit vagon, ktery bude schopen napojeni na jiz fungujici vagény, vznikne spoustu novych
moznosti cestovani a urcité piibyde spousta novych cestujicich.

5.5. Budoucnost

Myslim, Ze pokud mizeme ocCekavat provoz studentskych vagénti na naSich tratich
jiz v blizké budoucnosti, protoze studenti cestovali, cestuji a cestovat ur¢it¢ budou. Pokud se
jim nabidnou zajimavé podminky cestovani a k tomu zajimavé studentské vyhody ve formé
slev, nemusi se poskytovatel bat o uplatnéni studentskych vagoénii.
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6. DESIGN STUDENSKEHO VAGONU - EXTERIER

6.1. Konstrukce

Rozhodl jsem se zkonstruovat model vagénu z co nejmensiho poctu ¢ésti, presto
jsem dbal na to, aby bylo cestujicim zaru€eno bezpeci i pohodli. Za¢nu popisovat jednotlivé
¢asti konstrukce zespodu, protoze to je Cast vlaku, kterd je v kontaktu se zemi, respektive
kolejemi.

Pohanéci mechanismus

Prestoze pfedmétem této prace neni zrekonstruovat pohdnéci mechanismus vlaku,
vénoval jsem cas i feSeni této otdzky. Vymodeloval jsem jednoduchy mechanismus, ktery
spojuje samotny vlak s kolejemi. Viz obrazek 6.1. Ve spojovaci ¢asti mezi hiideli a samotnym
podvozkem vlaku je uloZeno odpruZeni a brzdy. Z ¢asovych divodl jsem se podrobnou
konstrukci tohoto mechanismu nezabyval.

Obrazek 6.1 — pohdnéci mechanismus

Podvozek

Jsem zastdncem ndzoru, Ze v jednoduchosti je sila. Proto jsem navrhnul podvozek
s co nejmenSim poctem dalSich soucésti. Diky dobfe promyslenému systému pohdnéciho
mechanismu to ani nebylo tfeba. Proto je podvozek pouze jednoduchou ,,vanou* oto¢enou
naopak. Viz obrazek 6.2.

Obrézek 6.2 — podvozek viaku
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Spodni ¢ast koridoru

Stejn€ jako podvozek, je 1 spodni ¢ast koridoru velice jednoduchd (Obrizek 6.3).
Podlaha a po strandch nizké ,,zidky* zarucuji cestujicim maximdlni moZny prostor bez
zbyte¢nach prekazek. Jednim z hlavnich diivodid pro volbu tohoto feSeni byla myslenka
ptepravy télesné postizeného cestujictho na voziku, ktery ma bez zbytecnych piekdzek
moznost jednoduchého pohybu celym vagénem.

Obrazek 6.3 — spodni ¢ast koridoru

Sloupky

V celé délce vagénu je rozmisténo 6 pevnych bezpecnostnich sloupkt, které
v piipadé nehody zarucuji cestujicim maximdlni ochranu. Na druhou stanu jsou sloupky tzké
a tudiZ nendpadné a vibec nevadi ve vyhledu. Obrazek 6.4

Obrazek 6.4 — bezpecnostni sloupky
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Okna

5 Dlouhych a vysokych tvrzenych oken nabizi cestujicim piijemny vzdusSny pocit pfi
cestovani. Vypoukly tvar oken jesté umociiuje pocit, Ze se muzete téméi dotknout okoli.
Obrazek 6.4. Z veku i zevnitf tak vlak vypada SirSi a prostornéj$i. Kvalitni tvrzené sklo slibuje
bezpeli prepravovanych osob.

Obrazek 6.4 - okna

Strop koridoru

vvvvvv

vlaku. Jak muzete vidét na obrazku 6.5, profil je vskutku netradi¢ni. Piesto ovSem negativné
neovlivituje aerodynamické vlastnosti vagénu. Nejvyrazn¢jSim prkem jsou bezpochyby jakési
rohy na strandch. Nechal jsem se inspirovat roztazenymi kiidly ptdk a vytvoril tak tento
netradi¢ni tvar. Do vzniklého vnitiniho otvoru jsem umistil venkovni svétla, kterd osvétluji
vagon. DalS$imi zajimavymi prvky jsou otvory v horni ¢asti stropu. Tato elektricky ovladana
okna jsou souldsti povinného zdkonem piedepsaného vybaveni vlaku. V piipadé poruchy
klimatizace jsou oteviena, aby tak pfivadéla do vagénu Cerstvy vzduch.

Obrazek 6.5 - strop koridoru
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2 Y2

Vstupni ¢ast

Vstup do vagénu jsem se rozhodl udélat naprosto samostatné od veskerych dalSich
dilt koridoru vlaku (strop, skla, sloupky, podlaha). Ziskal jsme tak pomérné velky prostor pro
vstup s vysokymi dvefmi. Obrazek 6.6. Profil piesné kopiruje tvar celého vlaku.

Obréazek 6.6 — Vstup do vagoénu
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Dvere

Do vstupni ¢ésti se dostanete, jak jinak neZ dvefmi. Na dvefe do vlaku jsme zvolil
velice netradi¢ni dvefe ze stejného materidlu jako okna. A tedy z tvrzeného skla. Samocinné
elektricky pohdnéné dvetfe nabizeji i pohodlny vstup nejen cestujicim s vétsi vySkou nebo
vdhou, ale také télesné postizenym na vozicku. Obrizek 6.7.

Obrazek 6.7 - vstupni dvere

6.2. Materialy

Cely koridor je kovovy. Konkrétn¢ ocelovy, protoZe ocel velice dobfe vyhovuje
antikoroznim a pevnostnim ndrokiim na konstrukci. Jedinymi ¢astmi, které nejsou ocelové,
jsou okna a dvete, jak uZ jsem zminil vySe.

Velice Casty problém ve vlakovém provozu je cinnost sprayert, ktefi naprosto
bezohledné popisuji celé vlakové soupravy. Tato vlakovd souprava je zvenku oSetfena
antigraffity piipravkem, takZe nehrozi jeji znehodnoceni.

6.3. Tvar

Profilovy tvar vagénu je velice netradi¢ni a specificky. Ale v Zddném piipadé¢ nemd
negativni disledky na bézny provoz vlaku. Obrysové rozméry piesné odpovidaji technickym
normdm danym pro vyrobu vagénu. Nejvétsi vyhodou jsou vypoukld okna, kterd ddvaji
cestujicim pocit vétSiho prostoru a spojeni s okolni krajinou. Dalsi nepfili§ ¢astou variantou
feSeni jsou schovand kola. U osobnich vlakl na kratkou vzdélenost se s tim moc nesetkdame,
protoZe jsou vidét veskerd brzdova a tlumici zatizeni ve spodni Casti vlaku. Ale v tomto
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pfipadé jsem se pfiklonil ke schovani celého podvozku. Ostatné stejn€ je feSena naprostd
vétSina rychlostnich vlakd.

6.4. Aerodynamika
Klasicky aerodynamicky tvar vlaku naruSuji jen vystupky v horni asti vlaku.

Nicméné, podle mého nédzoru, nebudou mit negativni dopad na provoz vlaku. Co se
aerodynamiky tyce, veskeré vnéjsi hrany jsou zaobleny.

6.5. Mozné barevné kombinace

i S

Obrazky 6.8 — 6.13 — mozné barevné exteriérové varianty

= ey
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7. DESIGN STUDENSKEHO VAGONU - INTERIER

7.1. Celkové rozvrzeni

Obrazek 7.1 — Celkové rozvrZeni studentského vagénu

Jak vidite na obrazku 7.1 ve vagénu je k dispozici celkem 65 sedadel. K tomu jedno
misto pro télesné¢ postizeného na vozicku v zadni tfetiné vlaku pifed sklenénou piepdzkou
(Obrazek 7.2).

Obrazek 7.2 — misto pro télesné postizeného na vozicku

Tato sklenénd prepazka oddé€luje zadni ¢ast od zbytku vagénu. V této Casti jsou
vSechna 3 sedadla pfisunuta na jednu stranu oproti zbytku vlaku, kde je rozvrZeni sedadel 2 +
1. Méni se tak i trasa ulicky, kterd vede celym vagénem. Diky dostatecné velkému prachodu
skrz tuto sklenénou prepdzku to ovSem neni Zadny problém. Piepdzka ma zajiStovat ¢astecné
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zvukové odhlucnéni, protoZze predpokldddm, Ze na mista rezervovand blize u sebe usednou

vy s

pfepazkou je dokonce obréaceno k sob¢€ (Viz obrazek 7.3).

Obrazek 7.3 — 6 mist pro skupinku cestujicich

Na toto misto bych rad umistil ,,cestovni vodni dymku* pro téchto 6 lidi, ktefi, jak
pfedpokladam, cestuji spolecn€. Kouf z vodni dymky by mohl vadit ostatnim cestujicim ve
vlaku a tak ma sklenénd prepazka dalsi funkci. Odd¢luje ,.kuidcky* prostor od nekutdckého.
Kouf je odsavdn samostatnou klimatizaci a vzduch je zde rychleji nahrazovéan Cerstvym. Za
skupinkou 6 sedadel je umisténa bezbariérova toaleta. Planek rozmisténi sedadel, viz obrazek
7.4.

|l

Obréazek 7.4 — rozmisténi sedadel ve vagénu
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7.2. Osvétleni

Hlavni osvétleni celého vagénu je umisténo v policce nad kazdym sedadlem Viz
obrézek 7.5.

i ;4 ’! [ — . ‘
\

4 \ i TN
Obrazek 7.5 — osvétleni celého vagonu

Dalsi osvétleni je po strandch ulicky. Kazdé 3 metry je na zemi malé svételnd dioda,
kterd sviti nepietrzité a tak i v noci cestujici dobfe vidi, jak je Sirokd ulicka a mohou tak
bezpecné prochdzet.

Poslednim vnitfnim osvétlenim, pokud nepocitdm toaletu, jsou bodova nastavitelna
svétla umisténa v opéradlech sedadel. Cestujici, ktery si chce ¢ist si jednoduse nasmeéruje
svétlo na sedadle pied sebou. Polohovatelné jsou z diivodu skldpéni opéradel. TakZe i pokud
si ¢lovek pred vami sklopi sedadlo, potfdd vam svétlo sviti a vy miiZete v klidu ¢ist. Svétla
v sedadlech viz obrazek 7.6.

Obrazek 7.6 — polohovatelné osvétleni v sedadle
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7.3. Sedadla

Sedadla ve studentském vagénu jsou koncipovéna tak, aby vyhovéla pozadavkiim
cestujicich predevsim z fad studentl. Sedadla nabizeji predevsim velké mnozstvi odkladacich
mist. Jak miiZete vidét na obrazku 7.7, je mozné piimo do sedadla ulozit batoh, do bo¢nich
otvorti odlozit noviny, pokud je zrovna nectete nebo deStnik, aby alespon trochu uschnul.
Kazdé sedadlo je vybaveno specidlni deskou, na kterou je moZzno poloZit notebook, knihu,
nebo cokoliv jiného. V této desce je také vyfez na kelimek s ndpojem. TakZe pokud zrovna
nepijete, miliZete si sviij ndpoj bez obav odloZit.

netebook
nebo . kelimek s pitim
kniha

destnik

batoh nebo jiné zavazadio

Obréazek 7.7 — moZzné uloZné prostory sedadla
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Samoziejmosti je polohovatelné opéradlo. Ziroven s pohybem opéradla je mozné
zvednout predni desku tiloZného prostoru a natdhnout si tak troSku nohy. Viz obrazek 7.8. Ve
svém vlastnim sedadle méte ddle konektor 3,5jack, kde miZete pfipojit své vlastni nebo
zapujcené sluchatka. Na n¢kolika kandlech tak mizete poslouchat zvuk k programtim na LCD
monitoru nebo hudbu z nabidky nebo radia.

Obrazek 7.8 — polohovatelnost sedadla

Pro zaruceni pohodli cestujicich jsou polstrovani na sedadlech posuvnd, takZe si
kazdy miiZe nastavit sedadlo tak, jak mu sedi nejlépe. Vse nejlépe pochopite ze schématu na
obréazku 7.9.

Obrazek 7.9 — moZné nastaveni polstrovani sedadla
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Rozestup mezi sedadly je 1m, takZe je opravdu dostatek prostoru pro nohy. Na
sedadle pfed vami je LCD monitor, kde mtzete behem jizdy sledovat filmy, zpravy, nebo
informace o pribéhu cesty. Sedadlo pfed vami je také vybaveno bodovym osvétlenim, se
kterym muzete manipulovat (Obrazek 7.6). Pokud sedite v prvni fad¢ a nemate tak zZadné ze
sedadel pred sebou, mate moznost sledovat film na velkém promitacim monitoru v pfedni
casti. Ddle je sedadlo pfed vami vybaveno zdsuvkou o napéti 220V a konektorem pro
pfipojeni k internetu. Ten je zde jen pro ptfipad, Ze by néktery notebook nemél wifi. VéEtSina
notebooku toto piipojeni podporuje, takze se uzivatelé mohou pfipojit do wifi sité v celém
prostoru vagénu vcetné€ piistupu do internetu.

7.4. Ergonomie

Vv

Na ergonomii jsem se zam¢fil na nékolika mistech. Prvnim a nejdulezitéjSim mistem
jsou sedadla. Polohovatelnost (Obrdzek 7.8) zaruCuje pohodli at’ uz chcete sedét nebo si,
v ramci moznosti, lehnout. Dal§im ergonomickym prckem je vypouklé sklo, které umoznuje
tomu, kdo sedi u okna pohodIné si opfit ruku o ,,parapet a ddvd tak i vice prostoru nez
klasické rovné sklo. Viz obrazek 7.9.

~ Obrazek 7.9 — ergonomie sedadla u okna
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Také horni dloZny prostor je ergonomicky upraven tak, aby byla prace s vétSimi
zavazadly pohodlnd a jednoduché jak ukazuje obrazek 7.10

A5 1o

Obrazek 7.10 — horni tloZny prostor ,,poliée“

Jednoduchy ergonomicky prvek jsme také zapracoval, pro vEtsi prostor pro nohy, do
sedadla pfed vami. Obrazek 7.11.

Obrazek 7.11 — ergonomicky upraveny zvétSeny prostor pro nohy
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7.5. Ulozné prostory

Klasicky dlozny prostor, ktery zndme z béznych vlakti, nahote nad sedadly (muzete
vidét na obrdzku 7.10), jsem doplnil o tloZny prostor také pod sedadlem (Obrazek 7.12).

Obrazek 7.12 — uloZny prostor pod sedadlem

Nahoru, na prosklenou polici si miiZete uloZit objemnéjsi zavazadla a diky prosklené
polici na né pofad uvidite. Do svého sedadla si pak muZete ulozit batoh nebo jiné mensi
zavazadlo. Je to velice praktické, pokud tfeba mdte v zavazadle svaCinu na delSi cestu.
Nemusite vstdvat a natahovat se nahoru do svého zavazadla. Jednoduse si vytdhnete batoh a
muzZete si z n¢j vzit, co budete chtit. Nerusite tak ani svého spolusediciho, ktery by musel
uhybat abyste se dostali nahoru ke svému zavazadlu.

7.6. Materialy

Sedadlo je z tvrzeného plastu, coZz zaru€uje dlouhou Zivotnost a jednoduché cisténi.
Samoziejmosti je polstrovani na opéradlech a podpérkéch rukou.

Jak jsem jiz zminil, horni uloZna police je ze skla, coZ také zarucuje jednoduché
¢isténi.

Na podlaze pod sedadly je klasické linoleum, které je vhodné pro jednoduché
oSetfovani a CiSténi. Pas ulicky je pokryt kobercem s velmi jemnymi a kratkymi chlupy pro
lepsi pohyb a bezpeci. MiiZe se stdt, Ze se na podlahu néco vylije a ¢lovek, ktery prochazi by
na tom mohl pfi jizd€ uklouznout. KdeZto na tomto koberci se to stit nemuze.
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7.8. Mozné barevné kombinace

Na obrdzcich 7.13 — 7.18 miiZete vidét nékolik moZnych kombinaci barev sedadel.

Obrazky 7.13 — 7.18 — mozné barevné kombinace sedadel

Na obrdzcich 7.77 — 7.7? je n€kolik barevnych variant celého koridoru vagénu.

10. POUZItE MALEITALY oo
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